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”EPITJUK
A komaromi Duna hid

koméromi Duna-hidrél mar korabban

lehetett olvasni a Hidépitdk magazin-

jéban, és tobbeknek szerencséjuk volt
élében is megtekinteni a kivitelezését. A ma-
gyar oldalon elhelyezkedd latogatokdzpont
2018. aprilis 23-i megnyitasa éta nagyon nép-
szer(, és a hid kivitelezésének elérehaladtaval
tovabb né az éerdeklédés iranta.

Ahogy arrél mar beszamoltunk, a két unios
tagorszag gyakran eltéré el6irdsai miatt és
egyéb korulmények kapcsan is a hid kivitele-
zését nem emlegethetjik atlagos projektként.

A 3. jell témasz szadfalazasi nehézsé-
geinek sikeres megoldéasa és mélyalapozasi
munkak elkészulte utén, 2018 nyaran meg-
tértént a nagysagrendileg 9000 m? fold-
kiemelés a Duna medrében, a szadfalakkal
korbehatérolt tertletrél. Ebben a folyamat-
ban éptltek be a sztkséges duckeretek. Volt,
hogy rajtunk kivilallé okok miatt sikerdlt egy
,strandolasra” alkalmas medencét is késziteni
a nyari napok elviselhetébbé tételére.
beavatko-

A sikeres és gyors muUszaki

zas, illetve hosszU gemes kotrd és konténeres
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foldkiemelés befejezése utan folytatédott a
3-as  tamasz
(beton: 2933 m? betonacél: 276 t) kivitele-

zése. A konzorciumi partnerink — a Mészaros

coloposszefogd  gerendajanak

és Mészaros Kft. — kiemelt alvéllalkozdja, a

Hodut Kft. — a colopdsszefogd elkészulte utan

megkezdte a 3-as tamasz pilon szerkezetének
helyszini acélszerelési munkait.

A jelenlegi, 2019. februér havi allapotot te-
kintve a pilon acélszerkezete latvanyos szin-
tet ért el, igy a colopdsszefogd sikja felett 42

m magasba tornyosul. Ezzel egyidében, az
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elérehaladast figyelembe véve, az egyes terve-
zett Utemek szerint kibetonozzuk a pilon belsé,
nyomott oldalat. Ezen munkakat egy 50 t te-
herbirésu, jelenleg 71,7 m magas toronydaru is
segiti, amely az utolso, lll. kisztatott Gtemében
eléri a 126,8 m magassagot (két helyen a pilon-
hoz kikétve 53,1 m és 88,0 m magassagokban).
A 3-as tamasz (a pilon alsé acélszerkezeti
részét magaba 6lelé) vasbeton szerkezetének
(beton: 3070 m3; betonacél: 467 t) befejezése
2019 marciusanak végére prognosztizalhato.

A tobbi alépitmeényi szerkezet eléreha-
ladasa is Utemterv szerint halad. A magyar
oldali, 1. jeld hidfé és magyar oldali, szin-
tén a mederben elhelyezkedd 2. jeld ta-

masz 2019 marciusanak végére teljesen

!

elkészilnek. A szlovak oldali ketté tamasz,
illetve a 6. jelG hidfé elkészdlt.

Felszerkezet tekintetében a szlovak oldal
irdnyaba torténd tolasi munkak befejezdd-
tek, amivel a hidpélya elérte a szlovak oldali
hidfét, és végleges pozicidjaba kerdlt. Az elké-
szUlt szakasz sarukra torténé engedése a maso-
dik negyedév elején megtorténik. Szintén ebben
az idészakban megindul a magyar oldalon is a
felszerkezeti elemek jarmokra torténd felemelése
és ezutani kitolésa az 1. jeld hidf6 iranyaba. Az
eléttunk allo idészakban nagyon latvanyos mun-
kafolyamatok varhatdak, igy aki teheti, szakmai
latogatas keretében latogasson el hozzank.

Téglds Zoltdn
épitésvezetd




"EPITJUK

olgyhidak az Alpok aljan

Az M8 autout Kormend-Rabafiizes

szakaszanak hidjai

. g

Farészar

tllterhelt Becs—-Budapest-Szolnok Utvonal tehermentesitesét
célzd M4-M8 kelet-nyugati korridor létesulésének soron kovet-
kezd szakasza az orszag nyugati hataran, Kérmend és Raba-
flzes kozott épdl. A jorészt 2x1 savos autdut keleten az épuld osztrak
S7 autopalydhoz, nyugaton pedig (egyeldre) Kormendtdl észak-keletre

a 86-0s Uthoz csatlakozik.

2018 8szén a kivitelezést elnyerd konzorcium alvallalkozojaként a palya-
szakaszon 6sszesen épuldé 36 mUtargy kozul 11 hid épitésére kotottlink
szerzédést. Az A-Hid kivitelezésében készllé hidak kozott szerepel a
vonalszakasz legjelentésebb muUtérgya, a vasszentmihalyi volgyhid is.
Az 575 m hosszd, 11 tdmaszu volgyhid kelet-nyugati irdanyban keresz-
tezi azt a volgyet, ahol a Nemesmedves felé vezeté 87108 jelti Ut es
a Voros-patak hizdédik. Az acél fétartds dszvérszerkezetl hid méreteit
szemlélteti, hogy a pélyaszint a Voros-patak keresztezésénél az atlagos
vizszint felett 27 m magasra kertl. Szintén kiemelheté a Magyarnéadaljat
nyugatrél hatéarold Natura 2000 besorolasu erdéség nyomvonal altali
keresztezése. Itt az Utpalyat a lehetd legkisebb beavatkozés jegyében a
tervezék a védett terulet folé ,emelték”, ami egy 300 m hosszu, 10 ta-
maszU, 2+1 savos hidat eredményez. Ez szintén Oszvérszerkezetl acel
fétartds hid, mely igy 90 %-ban a Pinka-patak arterében, a Csencsi-pa-
takot is keresztezve épll meg. Mindkét hid esetében elmondhatd,
hogy az acélszerkezet gyartésa és szerelése nem az A-Hid érdekko-
rébe tartozd munkarész. A vasszentmihalyi hid esetében az acél fétartd
Kormend irdnyabdl, betoléssal kerul a helyére, mig a Csencsi-patak
hidjanal az elemek daruzasaval torténik. A fennmaradd kilenc mdtargy



kivétel nelkdl eléregyartott vasbeton gerendas hid, alul- és feltljarok
egyarant. Az aluljarék kozott négy vadatjard is szerepel. Alapozasu-
kat tekintve kettd sikalapos, a tobbi CFA colopokre épul. Az érdekko-
rinkbe tartozd munkalatok tervezett befejezése 2020 novembere.

Jelenleg az elékészitd munkakon, bejard és szallitd utak kivitelezésén,
prébacolopozéseken vagyunk tul. Hattoltés és elédterheld toltések épul-
nek, valamint megkezdttk a vasszentmihalyi hid szerkezeti c6lopozését.

A kivitelezést érinté legjelentésebb kockazatot a Vords-patak és a
Pinka-patak esetleges aradasa jelenti, mivel mindkét esetben az arté-
ren torténik a kivitelezés, és az elérejelzéstink 24-48 orés. A tapasz-
talatok szerint az Alpokbol egy hirtelen olvadéas vagy intenziv esé
esetén lezuduld arhullam komoly fejfajast okozhat az ott dolgozdk-

nak, azaz nekunk.

A munka dandarja még el6ttunk all, a feladat jelentés, de nagyon
szép. A kihivas és a nagy tavolsdg a mUszaki és fizikai alloméany részé-
rél is kitartést és szorgalmat igényel, aminek reményeim szerint fiata-

lokbdl allo utéképes kis csapatunk eleget tud tenni.

HisszUk, hogy a kovetkezd cikkben maér latvanyos fotdkkal illusztralva,

érdekes tapasztalatokrol és sikerekrél szamolhatunk be.

Kovdcs Dénes
projektvezetd

Dagonya

Csencsi hid

Vasszentmihalyi hid



A legegyszerubb, ,,semmitmondo”
hidat se lehet felvallrol venni!

a nem tortént volna meg, amit lefrok, nem is tudnék mit

frni errél a hidrél. Hogy megértsuk az érzéseimet, egy

viddm analogiaval kezdem, ami a Reszkessetek betorék
cimu film jeleneteihez hasonlit:

,J0zsi le akarta hozni a padlasardl egy régen ottfelejtett, rakla-
pon tarolt anyaghalmazéat. Ehhez kiépitett egy csigat a padlasfeljaro
feletti szarufara erdsitve, és a kovetkezd tortént.

« A csigan atvetve a kotelet, az egyik végét a nyilas széle mel-
lett levd raklapra erésitette, a masikat lent fogta a foldszinten eré-
sen, és megrantotta, hogy a nyilas folé keruljon a raklap, és le tudja
ereszteni. A csomag nehezebb volt néla, igy & elkezdett felemel-
kedni, a csomag meg le.

« Féluton talalkozott a csomaggal igy eltorte a vallat.

« Ezutan elérkezett a feljard széléhez, ahol szintén megutotte
magat a nyilas keretében. A raklaprél foldet éréskor leesett az é&ru,
igy az kénnyebb lett, mint &, Ugyhogy elkezdett visszaesni.

* Esés kozben féluton megint ¢sszeverddott a raklappal.

+ A foldre esett, ahol jol megutdtte magat és elengedte a kotelet.

* Raesett az Ures raklap.”

Ami lehet az mind megtortént velem a hid legelsé Iépcséjének meg-
alkotésanal, a ,PROBACOLOPZES" nev( tételnél.

El6zmények

A NIF Nemzeti Infrastruktira Fejleszté zartkorGen mikodd Rész-
vénytarsasag (Epittetd) ,M2 gyorsforgalmi Ut Dunakeszi északi cso-
mopont és a 2. sz. féut kozotti dsszekotd Ut tervezési és kivitelezési
feladatainak elvégzésére” targyban gydztesként HE-DO Utépits, Ke-
reskedelmi és Szolgaltatd Korlatolt Felelésségl Tarsasédgot és a
PENTA Altalanos EpitSipari Korlatolt Felel6sségli Tarsasagot, mint
kozos ajanlattevéket hirdették ki.

A lényege, hogy Dunakeszi, God hatardban épul egy 6 tdmaszu
hid, csomoponti hid, a meglévd vasitvonalat, egy szervizutat és a
2.sz. féutat athidalva, a két el6toltéssel egyetemben.

A PENTA Altaldnos Epitéipari Korlatolt Felelésségl Tarsasag (Meg-
rendel®) Vallalkozasi szerzédést kotott az A-Hid Zrt-vel (Vallalkozo).

A Projekt mérnoke: az Epittetd &ltal a Megrendelé szaméra szerzé-
désszerllen megnevezett szervezet az ECO-TEC Kft.

A Prébacolopozés

Rutinos véllalkozénak érezve magunkat, nyilvadn a jogi procedurak
utan a Penta Kft-vel egyetemben megkerestem a Mérnokot és felve-
zettem a probacolopozési szandékomat, hogy iddt nyerjunk.

Normal esetben a prébacolopozés abbol all, hogy egy colopodzd
céggel szerzédést kotink, aminek az egyik Tételsora:

Statikus probaterhelés vert, fart c6l16poknél db 1,00

A fenti egy sor helyett, ami tartalmaz mindent, az alabbi szer-
z8désallomannyal talaltunk szemben magunkat kollegam és magam
nagy oromére. Ez azt jelentette, hogy az 6sszes résztvevd 6ssze-

hangolasa, szerzédéskotése, lejelentése a nyakunkba szakadt.

Colépveréd cégl. colopverés

Ferrobeton Kft. c6l6p6k gyartasa

G-Hid Kft. c6lopok, HEB tartok szallitasa

Wolf Akos ev. Terheld keret tervezése

HBM Kft. Terheld keret szallitasa, 6sszeallitasa

Alt Daru Kft. Terheld keret 6sszeallitdasahoz daruzas

Hudacsek Péter statikus probaterhelés végrehajtasa, kiértékelése

Dynatest Group Kft.

dinamikus prébaterhelés

Fugro talajmechanika

u30 Dywidag rud és hegesztés igénybevétele

Raktar HEB tartok bérlése

u32 colopok kivagasa




A torténet roviden, ami nagyjabol ot ho-
napot vett igénybe 2018 aprilisatol:

+ A Ferrobeton Dunakeszi Uzemébe elszalli-
tottam az U30-tdl elkért 36-os dywidag rudakat,
amit elézé nap daraboltam fel, és készitettem
Ossze a szerelvényekkel Alsonémediben.

» Terveztetni kellett a colopoket, hogy
a Ferrobeton el tudja késziteni mindenki
egyetértésében.

+ A helyszinen kialakitottuk a terepet.

+ A rendelkezésre all6 HEB tartdparunkon
atalakitdsokat végeztink a Ferrobeton teru-
letét igénybe véve, ahol kotrosokkal, teher-
autosokkal, bakdaru kezel®kkel kizdottem a
mozgatasok miatt.

+ HBM Kft-vel teljes terheld keretszallitast,
keret-0sszedllitast atbeszéltuk.

+ Két honap alatt eljutottunk oda, hogy le-
verjik a probacolopoket.

Ejszakai beemelés

Colopcsoport




» Nem részletezve a kuzdelmeket, de gép-
hibék,
utan a colopoket az adott technologiaval si-

torések, hidraulika olaj elfolyasok
kertlt megkozelitéleg 6 m mélységbe le-
verni, a kivant 9 m helyett. Ez korulbeldl
1 heti folyamatos kizdelmet jelentett mind a
kivitelezd, mind a mi részunkrél.

+ Miutan a colopok az égnek alltak, az
U32 csoporttal levagtuk — vagyis inkéabb
kidontottuk oket — a megfelelé szintig, a
hédok altal alkalmazott fadénté modszer-

rel, korberagcsalassal.

+ Ezt a kisebb mélységbe levert colopcso-
portot megterheltik a szokasos 6tcolopos
rendszerben, és ez alapjan kijott, hogy 70 %-
kal tobb colopot kellene leverni az alap
tervhez képest, ami a 96 colop helyett 162
colopot jelentett volna.

+ Megijedtink, és segitségul hivtuk Berzi
Pétert a dinamikus prébaterhelés szakértd-
jét, és + 2 colopot bealdozva, amiket szintén
a lavirsiktdl 6 meéterig sikerdlt csak leverni,
kozben a

megvizsgaltuk — Utés colopoket.

Ebbdl is 10 %-on beltl ugyanaz az eredmény

jott ki, mint a statikus terhelésnél. Ami érde-
kesség volt, hogy rémértink az 06tcolopds
terhelés nyomott colépjére is, ami hasonlo
teherbirast mutatott ezzel a mddszerrel is.

» Hosszas egyeztetés Mérnokkel, Megren-
delével és azok szakértdivel.

+ A végitélet korulbelll az volt, hogy eddig
nem csinaltunk semmit! Azaz kezdédhet az
egész elolrél és az eddigi ot honap elfelejtése.

» Megrendeltik a HTM Stabiltél a teljes
munkat, ahol az eléregyartott colopok biz-
tositasan kivil mindent ez a cég végzett.
Az augusztus 20-i tGzijaték utén elkezdtuk
a hidépitést a nullarol.

A 9. pontnal végzett méréskor a colop
feje tobbszor megrongélddott, azaz ver-
hetetlenné valt, és nem tudtdk mélyebbre
atni, igy kénytelen le kellett négyszer vagni
a fejét, hogy megfelelé Uthetd feltlet alakul-
jon ki. (lasd: képek).

Miutédn a fenti szerzédésalloméanyt nem
kivadntam boviteni, és elegem volt a telefo-
nalasbdél, a mellékelt képeken lathatd sajat
eszkozoket igénybe véve ,skalpoltam” a
colopoket. Amennyiben keresnem kellett
volna egy alvéllalkozot erre a feladatra, to-
vabb tartott volna az egyeztetési folyamat,
mint igy. Persze ehhez a sajat onfejlsé-
gem is hozzasegitett.

Tanulsagként elmondhat6, hogy biciklit a bi-
cikliboltban kell venni, azaz colopdzni colopodzd
céggel érdemes, akinek konkrétan ez a profilja,
és egy sorral megusztuk volna az egész tételt.



Végkovetkeztetés

Ezek utan felhivott a kollégém, Brunacki Ede, hogy szeretné éatter-
veztetni a furt colopos hidjait vert colopdssé. Azt megtanultam, hogy
embereket egy eskuvdre rabeszélni nem lehet, és lebeszélni sem,
ugyhogy csak a tényeket vazoltam fol.

Nyilvan, ha nem fgy taldlkozom a vert coléppel a palyafutdsom
soran elészor, akkor nem igy allok hozza. Az valdban elmondhato,
hogy egy megfeleld talajpa lehajtott, eldregyartott, j6 mindségl
colop jol mukodik, féleg, mivel a talajt joI megtomoriti maga kordl,

és sem a furospiral, sem a furédob nem lazitja fol.

Az élet folytatédott

Miutan végigvergddtink a fentieken, nem a feladattdl elsza-
ladva, de ott kellett hagynom Dunakeszit egy masik munka, a ,Kis-
kore kozos vasuti, kozuti Tisza hid feljitdsa” miatt. Igy kollégéim
tiszta lappal probéltak Ujraindulni a feladattal, ahol elég jo hangu-
latot hagytam hatra a Mérnoki gardaval. Az nem elég, hogy a tel-
jes hid a nyakukba szakadt, de az Uj munkénkat is 8k szolgaltak ki a
teljes szerzédésallomany megirasaval, anyagbeszerzéssel és részbeni
anyaggazdalkodassal.

Kollégaim szeretik az ilyet, f8leg, hogy Erden is otthagytam &ket az
ottani két hid befejezésével, Utépitéssel, a mUszaki &tadassal, projekt
lezarassal és a dokumentacio leadasaval.

EzUton is koszondm Horvai Péternek, hogy teljes nyugalommal tud-
tam foglalkozni az Uj projekttel, ami szerintem sehogyan se fejez6dott
volna be, ha akéar 10 joule energiat is kellett volna fektetnem a régi
munkakba. Mig 6k a harom projekt dolgaival foglalkoztak maximalis
erdvel, el kellett inditani az Uj munkét.

Az, hogy elhagytam, a hajot, azt annak is kdszonhetem, hogy a meg-
felel6 colopds cég végezte rendiletlendl a munkajat, és sikerllt egy
nagyon jo szerkezetes céget is bevonnunk, amellyel méar aprilisban meg-
egyeztink. A fentieknek koszonhetéen két hdnap alatt kindtt a hid,
és majdnem meglett a palyalemez is decemberben. Az idgjaras és a

Colop skalpolés

et

Projektvezetdi autd

kortlmenyek miatt a palyalemez betonozas januarra tolddott, de igy is
nagy teljesitményen vannak tul. A hidfék, mit a sasmadarak szarnyak-
kal, a levegdben allnak, és varjak a hattoltést.

A Megrendelé

Mint emlitettem, a megrendelénk a Penta Kft., amelyet nem lehet
emlités nélkdl hagyni. Az egy kulon dolog, hogy a Hidak és Hidépi-
ték napjan kozosen versenyeztiunk a fahid versenyen, és dobogodsok
is lettink, de ilyen konstruktiv, segité megrendelénk nem lesz sose.
Kalon koszonetet mondanék Szasz Baldzsnak, aki mindenben segi-
tett a papirok, technoldgidk &tadasaban, munkatertlet kialakitasban
és a munka eléremenetelében. Amennyiben a fénodke olvasné a cik-
ket, kérem, hogy ezt ne vegye negativ tulajdonsagnak!

Van egy mondas, miszerint:

,minél jobban sir a vevd, annal boldogabb az eladd”

Ez valojaban nem igy van.

Feczkd Robert

projektvezetd



WEPITJUK

Hid a Tisza folyon,
Alagut mellette...

M44 gyorsforgalmi Ut Lakitelek — Ti-
szaklrt kozotti szakaszan a Duna
Aszfalt Kft. megbizasabdl az A-Hid
Zrt. épiti a B245 (Tisza-hid) és a B 249 jell
mUtargyakat.
A szerzddéskotés idépontja: 2018. oktdber 31.
Szerzddéses hataridd: 2021. julius 15.
A munkalatok jelenleg a tervezési- és teru-

let el6készitési fazisban tartanak.

Mit is épitlink?

B249 jelG mutargy: (,Alagut mellette.."):
A Tisza folyd bal partjan az arvizvédelmi
toltésen kivul készul a B249 jel( kerethid,
mely a F30 jeld foldutat viszi &t a gyors-
forgalmi Ut alatt. Ez a mU(térgy egy mono-
lit vasbeton zart keret. A kereten |évé toltés
magassaga ~7,30 m. Az alsé lemez vastag-
sag a keresztesésnek megfeleléen valtozik

0,60-0,725 m kozott, a falak vastagsaga
0,60 m. A fodémlemez vastagsaga 0,80-
1,00 m kozotti. A mdltérgy teljes hossza
68,52 m, a keret falak kozti tavolsaga 6,00
+ 2x0,565 = 713 m; a fodém és az alaple-
mezen lévd burkolat tavolsaga: 5,07 m

A mutéargyban kialakitott burkolati réteg-
rend az alabbi:

+ 4 cm AC 11 kopo 50/70 koporéteg

« 4 cm MA 11 védéréteg

A mltargy szerkezetét, igazodva a gyors-
forgalmi Ut palyatestének épitéséhez, legké-
sébb 2020. I. negyedévére el kell késziteni.

B245 (Tisza- hid) jeld mutargy: (,Hid a
Tisza folyon”):

A jelenleg tervezés alatt 4ll6 Tisza-hid
a Tisza folyot a 268+559 fkm szelvé-
nyében keresztezi, a keresztezési hely a

M44 gyorsforgalmi Ut 24+452,29 szelve-
nyében taldlhato.

A tervezett hid teljes hossza: 553,4 m.

A telles muatargy hérom részbdl tevédik
Ossze (és ez nem a ,fej—tor—potroh”, mert az
az izelt labuak esetében van igy):

* Jobb parti hullamtéri hid 45,10 m

* Mederhid 306,6 m

* Bal parti hullamtéri hid 200,7 m

Ami még a Tisza- hidat a bogaraktol
megkilonbozteti — béar ,csodabogarként”
aposztrofalhatjuk elfogultsag nélkal —, hogy
a bogarakkal ellentétben nem hat, hanem tiz
labon/tamaszon &ll.

A jobb parton helyezkednek el az 1-2-3;
mig a bal parton a 4-5-6-7-8-9-10 tdmaszok.

A kozos tamaszok (hullamtéri és meder hid)
a 2. és 5. jelliek, a part menti tamaszok a 3. és
4. jelGek, melyeken a két pilon épdl.

A mederhid haromnyilast, 76+152+76 m
tdmasz-kozl ferdekabeles hid. A pérhuza-
mos ov( vasbeton palyalemezzel ellatott,
két zart acélszekrénnyel rendelkezd, oszvér
merevitétartok a kulsé oldaluknal tartokéa-
belekkel vannak felfuggesztve az ives kiala-
kitasu vasbeton pilonokra. A felszerkezet a
merevité tartobdl, a pilonokbdl, és a felftg-
gesztd kabelekbdl all. A két acel szekrénnyel
elldtott merevitétartd szekrényei egycella-
sak, ferde gerinclek, és helyszini éptlé mo-
nolit vasbeton palyalemezzel egyuttdolgozd




A

. ' T RIS . . i N X !
— 5-—,.._\I" - .__:ﬁ__' TR — i ? =
_-.-.—-.Tu-- ==, —E—-—---—-—a—ﬁ—\: ﬁ - - . N L oL 51..-"'6_' .“"‘-—---.-
S — HH TR
= - 1l e 4 m— 1l 1l |+t 1 11— el -
b= V= &= i e [ | 1l B

Oszvér szerkezetként mukodnek. A merevi-
tétartd 2 ferde és térben csavarodo feltlet(
flggesztdsikban elhelyezett - oldalnézetben
kissé modositott harfa elrendezésti - ké-
belekkel vannak az az fives pilonokra fel-
flggesztve.

A felfiggesztési pontok 8,0

m-ként helyezkednek el. A fél ellipszis alaku

vasbeton pilon négyszdg keresztmetszetd,
végigfutd kis véjatokkal a kabelek bekotési
oldalan, ami egyuttal esztétikai szerepet is
betolt. A pilon keresztmetszetének befog-
lal6 mérete 2,50x2,50 m. A pilon legfelsé
pontja 37,74 m-re van a palyaszint felett ill.
41,60 m-re a pillérfal tetejétdl.
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A jobb parton az atjarast biztositd egy-
nyflasy, a bal parton o6tnyilasd hullam-
téri hid csatlakozik a mederhidhoz. A hidak
csatlakozésanal ives orrkiképzésl  hang-
stlyos kozos piller epul. A kozos pillérek
keresztiranyba folfelé keskenyedve ives orr-
kiképzéstek, s mint végfal felnyulik a fel-
szerkezet elé. Az feluljaréd felszerkezete,

Uzemben el6regyartott feszitett vasbe-
ton hidgerendakkal egyuttdolgozé helyszini
vasbeton lemez.

Jelenleg (2019. februérjdban) a kiviteli
tervek készitése folyik, illetve a probaco-
[6pok tervezése. A helyszini munkéalatok
a terulet eldkészitésnél, illetve a bejard/
megkozelité utak kiépitésénél tartanak.
Ha a csillagok és az égiek, illetve a Tisza
is ugy akarja, akkor a prébacolopozési
munkak varhatéan 2019. 03. ho végén el
tudnak kezdddni, majd pedig part menti
pillerek alépftményeinek munkéival foly-
tatnank a kivitelezest.

A projekthez kapcsoléddan a Visitor Cen-
ter kialakitasa varhatéan 2019.03-04 héban
elkészdl majd.

A projekt stabjanak kialakitéasa jelenleg
még folyamatban van.

Egy banyaszok altal koszontéssel zarnam
a bemutatkozd anyagot, de Ugy gondolom,
erre mindannyiunknak nagyon nagy szuk-
sége van és lesz a jovében is, ezért igy ko-

|\

szonnék el: ,J6 szerencsét

Lakatos Istvdn projektvezetd
Dicsé Ldszlo épitésvezetd



Atadtuk az M35 Autépalya
ll. Utemének mutargyait

z autopalya 20,2 kilométeres sza-
kaszan, az A-Hid Zrt. altal ki-
vitelezett 11 db mdtargy (egy
feluljard, nyolc aluljard és két vadatjaro)
mUszaki atadas-atvételi eljarasat szerzé-
déses hataridére, 2018. december 10-én

sikeresen lezartuk.

A Hoéduat Kft. — Duna Aszfalt Kft. f6-
vallalkozasdban megvaldsitott szakaszon
alig tobb mint két év alatt elkészitett
hidak Unnepélyes forgalomba helyezése
az M4 |. szakaszaval kézosen, 2018. de-
cember 20-4n megtoértént. Ennek ered-

ményeképpen Debrecen és Berettydujfalu

kozott egy 23,15 kilométeres gyorsfor-

galmi Utszakasz nyilt meg a kozleke-
dék szamara, jelentdsen leroviditve a két
varos és a roman hatar iranyaba mend
kozuti forgalom menetidejét.

Az atadas kapcsan a kornyékbeli te-

lepuléseken éldknek is megvan minden

ES AZ M4 AUTGPALYA

Atadési szalag



Unnepélyes szalag vagas

B522 . vadatjard - hattérben a B517 j. aluljaroval |I.



EPITJUK

okuk az oromre, hiszen Mikepércs, Sarand és Derecske tele-
pulések tehermentestlnek az atmend forgalom artalmaitol.
Jelentésen mérséklédnek a kornyezeti hatasok, a zaj és lég-
szennyezés. Javul a Bihari térség megkozelithet6sége, né a koz-
lekedés szinvonala, biztonséaga.

A most atadott szakaszokkal egyre kozelebb kerul a Felvidék
és Eszak-Erdély kozotti gyorsforgalmi Utkapcsolat megvalésulasa,
Kassa—Debrecen—Nagyvéarad irdnyaba. Varhatéan ez év végén at-
adasra kertl az M4 |l. Gteme is, ezaltal biztositotta valik Nagyva-
rad Gyér—Budapest iranyabdl, autdopalyan torténdé elérése.

A projekt megvaldsitdsdban résztvevd kollégaknak, a moz-
galmas kétéves kivitelezési idészak lezéarasaként, itt is sze-
retném megkoszonni a munkéjukat: Lindmayerné Kelemen
Erzsébet projekt gazdasagi vezetd, Thuryné Szabd Agnes szer-
z6dés eldkészité, mh. mérnok, Danka-Bojte Erzsébet mindség-
biztositasi mérnok, Szollési Robert épitésvezetd, Dezséd Zoltan
épitésvezetd, Kerepeczky Zoltdn mivezetd, Toth Attila mive-
zetd, Nagy Viktor mh. mérnok, Papp Zoltdn és Kovesi Zoltéan
kontrollerek (PCE Kft.).

Koszoném tovabba a tamogatd szervezetek, a kozrem(kodd
lednyvallatok munkajat, és végul, de nem utolsé sorban HegeddUs

Csaba igazgatd Urnak az irdnymutatasit, j6 meglatasait.

Bogddn Attila
projektvezetd

M35 AUTOPALYA 11, DTEM 481, SZ FOUT - BERETTYOUJFALY
KizdiTn SZAKASZ EPITESE
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A forgalomba helyezett M35 II. Gtem (Forrés: NIF Zrt).
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Atadasra keriilt az M4-es

autopalya Berettyoujfalu

és Nagykereki kozotti

szakaszanak elso liteme

Atadasra keriilt a Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt.

altal
(orszaghatar) kozotti
elvégzése |.

kirt ,M4 autopalya Berettyoujfalu - Nagykereki
szakasz kivitelezési
utem” néven meghirdetett 15,2 milliard

munkainak

forintbdl épiilé 2,9 km hosszu szakasza.

Hodut Kft. és a Duna Aszfalt Kft.
gazdasagi csoportosulas alvallalko-
zOjaként az A-Hid Zrt. a 2+550 és

az 5+500 kilométerszelvények kozotti Utsza-
kaszon harom mutargy kivitelezésében vett
részt. Az A-hid Zrt. 2017. &prilis 20-an ko-
tott szerzédest 1 692 968 450 Ft értékben,
melyben vallalta az 1. jell keresztezé foldut

M4 autdpalya feletti atvezetését a 27-es
jelt mUtérggyal, illetve két autopalya feldl-
jard épitését a Kék-Kallo csatorna és a 47.
szamu fout felett a 41. és 47. jelG mutar-
gyakkal. A mdtéargyak befejezési hataridejét
2018. december 10-i (M35 autépélya Deb-
recen-Berettyoujfalu  kozotti  szakasz for-

galomba helyezés) reszhataridével, illetve




2019. januar 31-ei befejezési hatariddvel
vallalta el.

A projektet tobb tényezd is nehezitette, me-
lyek veszélyeztették az eredmenyességet. A
nem ideélisnak tekinthetd altalaj esetében fe-
lUlvizsgaltuk a megtervezett coldphosszakat,
mely alapjan 8,5 méteres hosszrél 17, illetve
20 méterre kellett valtoztatni a megfelelé ala-
pozas eléréséhez. A kivitelezés folyaman az
anyagellatas akadozott. A beton tekintetében a
kiszallités, az 6szvérszerkezet( hidaknal az acél
hidgerendak gyartésa, illetve helyszini szerelése
is hatraltatta a mUtérgyak megvaldsitésat, mely
leszallitandd anyagok mennyisége miatt a szer-

z6déses hataridére komoly kockézatot jelentett:

Furt Soil-Mec vb. colop: 1628 m
Folytonos spirallal készitett

furt colopok (CFA-colop): 1398 m
El6kevert beton 5791,61 m?
Betonacél 665,96 t

Tomor gerincl acél fétartd 559 t
Az Oszverszerkezetl muUtargyaknal az
acél fétartok szallitasa és helyszini szerelése
tébb mint hat hénap cslszast eredményez-
tek, melyet a projekten dolgozdknak, illetve
az alvallalkozdknak vissza kellett szereznitk

a 20718-as év végéig.
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A tervezési, illetve folyamatosnak mondhatd
anyagbeszallitasi problémak ellenére a projektet
eredményesen, a harom mtargy kivitelezését
a hatéridd elétt, 2018. december 10-i atadas-
sal sikerdlt elvégezni, a szerzédéses hataridd
elétt tobb mint egy honappal. A j6 ered-
ményt véleménylnk szerint a Megrendelével
vald jo kapcsolat, a projekt alapos eldkészi-
tése, illetve a j6 csapatmunka tette lehetévé.

Az atadd Unnepség 2018. december 20-an
kerult megrendezésre. Az autdpalya Unnepé-
lyes szalagatvagasat az elkészult mérnokségi
telepen rendezett fogadas kovette. Az atadd
Unnepségen beszédet mondott Palkovics
LaszI6 innovacids és technoldgiai miniszter,
Vitényi Istvan, Hajdd-Bihar megye 4. sz. valasz-
tokertletének orszaggyulési képviseldje, Cseke
Attila, a Roméaniai Magyar Demokrata Szovet-
ség szenatora és Nagy Rébert, a NIF Zrt. ve-
zérigazgatdja. A beszédekben megerdsitésre
kertlt, hogy 2025-ig az autopalya fejlesztések
folytatédnak, illetve a ciklus végére minden
megyeszekhely elérheté lesz gyorsforgalmi
Uton, a tovabbiakban minden autépalya eléri

az orszaghatart.

Gémes Balint

mdvezetd
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A MATOL FUGG A HOLNAP

Az el6z6 cikkem cime KARACSONY ES A DIO volt, melyre tébb visszajelzés
érkezett. Kideriilt, szinte mindenki szereti a diot, és kzben megtudtam, hogy
még Csaba testvér is, aki a napokban tinnepelte 60. sziiletésnapjat. Isten éltesse,
és kivanom, hogy még sok diét egyen, és az alabbihoz hasonlé torténeteket
irjon kdzben. Csaba testvér egyik irasaval szeretném befejezni el6z6 cikkem...

A TiZ DIOFA TORTENETE

Egy id6s néni all a tavaszi zimankdban az Ut szélén, fején karton
kend®, kezében egy kisebb zsak, és szeliden integet. Megalltam,
felvettem a nénit, és elkezdink tarsalogni. Hamar kiderul, hogy di6-
belet visz a szentgyorgyi piacra. Kérdés nélkil elkezd mesélni:

- Gyerekkoromban nagytatammal Ultettink tiz diofat, locsoltuk
a kozeli patakbdl, de egy még abban az évben ki is széaradt, a
tobbi gyodkeret eresztett. Teltek az évek, aztdn engem az élet el-
sodort hazulrél. Nagytatam egy szomorU nyari napon halt meg,
hazajottem a temetésre, a szépen felcseperedett diéfak arnyéka-
ban ravatalozték fel. Az egész szertartas alatt én néman alltam a
nyurga nagy fak arnyékaban...

- Teltek az évek! Nyugdijas lettem! Egyedul maradtam, és haza-
koltoztem a szuldfalvamba. Nyugdijam oly kevéske, igy &sszel 6sz-
szeszedem a didt, és télen megtorom. Kilos, fél kilés csomagokba
nagyon hamar el tudom adni, két 6ranal tovdabb még sohasem
alltam kint a piacon. Ha hiszi, ha nem, ez a kilenc di6fa engem
atsegitett a télen! Az idén is, nemcsak tlzifat tudtam venni a dié-
bélbdl, hanem még egy kis malackat is. Es most, ha ezt a maradé-
kot sikerul eladnom, szeretnék venni tiz kis facsemetét. Tudja, van
egy aranyos unokam, nemsokara hazajon, el fogjuk ultetni a kis
fakat, és ha majd & is megoéregszik, diotorés kozben biz j
el fog mondani érettem egy-egy imadsagot...

\ CSABA TESTVER IS DIOFA CSEMETET ULTET

megalltam. Az utasom a reszketd kezével egy fél kild zacskd di-
Obelet csusztatott az ulésre. Tiltakoztam, de 6 szelid mosollyal
csak annyit mondott: vegye csak el, nekem is a jo Isten adta a
dréaga nagyapamat, aki a diofakat Ultette...

Szo6 nélkdl sebessegbe teszem az autdt, vezetek, de fel szem-
mel a didbelet nézem: az egyszer( székely asszony valaszat a
gazdasagi krizisre. Kezembe vettem a szépen bekotott kis cso-
magot, kibontottam és elkezdtem ropogtatni a finom didbelet,
a becsuletes, évtizedeken athajlé munka gyimolcsét, a finom,
egészséges valaszt egy nagymama anyagi gondjaira.

Jarhato Ut... Megyek, én is veszek tiz facsemetét!

TAVASZ VAN, DE JO FUTKOSNI A SZABADBAN

[tt van Ujra a tavasz, a megujulas lehetésége és valdsaga. A ter-
mészetnek nem alternativa a megujulas, hanem ez az egyetlen Ut
az életben maradashoz. Amelyik fa nem hajt ki, nem fakaszt rugyet
és nem viragzik, annak nem valészinl, hogy lesz még egy esélye.

Mi meg Ugy vagyunk, hogy csak Ujuljanak meg a fiatalok. Mi
mar elvegetalunk valahogy, vagy majd megmondjuk a frankot,
ha a megujuldas nem olyan, mint szeretnénk, netan elgondoltuk.
Pedig a matol fugg a holnap.

UJULJUNK MEG

. az élet dromeére. Az alabbi torténet is ezt
tdmaszthatja ala. Akdr mint egy ko6, az (j
autoéon, ugy figyelmeztes‘.nl penn[‘mket nap
mint nap, hogy megujulok az 6romben, a
szeretetben, a segitésben, a masok terhének
hordasaban, attél figgden, hogy mi a felada-
tom, kuldetésem ebben az életben.

AZ ELDOBOTT KO TORTENETE
Egy férfi vekgn_ k resztul gyujtott egy Uj Mer-
k munka és felretett pénz,
va vart pillanatot. Nagy
jalommal hajtott hazafelé,
paratainak is megmu-
ot". Utkozben meg-
gyik baratjahoz.
egy helyet, ahova bepar-
vercbe tette az autot. Nagy
dulettel elkezdett tolatni, mire
halotta, hogy egy ké koppan



az Uj autdjan. Hirtelen lefékezett és kiszallt. Latta, hogy egy kisfiu
dobta meg a kocsijat, ezzel maris megsérilt a gyényord fényezés.

A férfi kikelve 6nmagéabdl, igy kezdett el Gvoltozni:

Te normalis vagy kolyok? Nincs neked eszed? Ha majd jol elverlek, el fog
menni a kedved az ilyen éraltségektdl, hogy masok kocsijat kével dobald!”

,Bacsi kérem, ne haragudjon!” - vélaszolta a fiu.

A férfit annyira elontotte a duh, hogy nem is figyelte, mi van koéru-
|6tte. De a fiucska fgy folytatta:

,EInézést, nem tehettem mast! Tul messze voltam 6ntél, hogy meg-
hallja a hangomat. Csak igy é&llithattam meg, hogy ne tolasson tovabb.”

Es ekkor latta meg a férfi, hogy a kocsija mogott egy told-
székkel felborult gyerek van.

,O a testvérem, és egyedul elére ment a toldszékkel. De tul
gyorsan gurult és a jarda szélén felborult, pont az 6n kocsija
moge. Muszaj voltam megdobni, hogy megallitsam.”

Ekkor a férfi nagyon elszégyellte magat, és segitett vissza-
tenni a fiut a tolokocsiba.

Az eset utan a kocsin soha nem csinéltatta meg a fényezést. Az meg-
maradt emlékeztetének, hogy ha megdobnak kével, talan azért van,
hogy a figyelmunket felkeltsék, nehogy valami nagy bajt csinaljunk.

Eddig a torténet. Néha nincs idénk meghallani a figyelmez-
tetéseket. Ekkor meg kell, hogy dobjanak kdével ahhoz, hogy
koralnézzunk, kik vesznek korul minket, milyen dontéseket ho-
zunk, mi az, amit éppen véghez akarunk vinni. Es j6l van ez
igy? Nem okozunk valakinek, valakiknek séruléseket?

AZ 1D6

. nemcsak pénz, hanem életmentd is lehet. Ha kicsit lassab-
ban megylnk auténkkal, Ugy tlnhet, egy kis idét elveszitunk,
de életet nyerhettunk. Ha picit korultekintébbek és megfontol-
tabbak vagyunk, életiink barmely teruletén, ez latszolag idd-
veszteséget jelenthet, igy példaul megnézni idegen helyen, hol
a vészkijarat, ha barmi torténik, merre tudok biztonsagosan ki-

menekdlni, de életemet nyerhetem meg cserében.

MENNYI FER A BORONDBE

Napjaink olyanok, mint a szabvanyméretd bdérondok, egye-
sek mégis tébb mindent tudnak beletenni, mint masok, mert
tudjak, mit pakoljanak be. Mindenki minden nap huszonnégy
orat kap, de nem mindenki kapja ugyanazt érte. Az a bodlcs,
aki megérti, az idé a legértékesebb arucikk, ezért kell tervez-
ndnk és tudnunk, mire megy el. Nem lehet masodperceket fél-
retenni masnapra, vagy betenni a bankba kamatozasra. De Uj
masodperceket se tudunk teremteni, abbol kell gazdalkodni,
ami van. Nem az id6t, az életet kell beosztani, és bizony a
dolgaink menetéért, életvitelinkért valdjdban nem pénz-
zel, hanem id&nkkel fizetink. Merthogy az idé ugye pénz, és
hiaba akarunk idét talalni, az nem megy, az viszont igen, hogy
a napi keretbdl arra legyen idénk, ami a legfontosabb. Hisz
amire akarjuk, arra érdekes médon van, lesz idénk.

Az id6 nagyon lassan halad azoknak, akik varakoznak, és na-
gyon gyorsan telik azoknak, akik félnek.

Az id6 nagyon hosszU azoknak, akik sopankodnak, de nagyon
rovid azoknak, akik megélik. De azoknak, akik szeretnek, az idd
orok. /William Shakespeare/

Eletcéllal kuldettink e foldre, talentumokkal, melyet kamatoztatnunk
kell, ki-ki képességei szerint. Ennek egyik eszkéze az id6, mellyel a cél
érdekeben jol kell safarkodnunk. Mindekézben sajat érdekinkben fi-
gyelembe kell vennitink a biztonsagunkra vonatkozo eldirasokat is.

Eletutunk szebbé, széppé tételére az éromot és boldogsagot
kaptuk. Errél sokszor elfeledkezink, és vagy nem talaljuk, vagy

mar nem is keressuk.

MARAI SANDOR A BOLDOGSAGROL

a kovetkezéket mondta:

Boldogsag természetesen nincsen, abban a lepérolhatd, cso-
legtobb

ember elképzeli. Mintha csak be kellene menni egy gydgyszer-

magolhatd, cimkézhetd értelemben, mint ahogy a
tarba, ahol adnak, hadrom hatvanért, egy gyogyszert, s aztan
nem faj tobbé semmi. Mintha élne valahol egy né szamara egy
férfi, vagy egy férfi szaméra egy né, s ha egyszer talalkoznak,
nincs tobbé félreértés, sem onzés, sem harag, csak 6rok derd,
allando elégultség, jokedv és egészség. Mintha a boldogsag
mas is lenne, mint vagy az elérhetetlen utéan!

Legtobb ember egy életet tolt el azzal, hogy moddszeresen,
izzadva, szorgalmasan és ernyedetlendl készil a boldogsagra.
Terveket dolgoznak ki, hogy boldogok legyenek, utaznak és
munkalkodnak e célbol, gydjtik a boldogsag kellékeit, a hangya
szorgalmaval és a tigris ragadozé mohdsagaval. S mikor eltelt az
élet, megtudjék, hogy nem elég megszerezni a boldogsag 6sszes
kellékeit. Boldognak is kell lenni, kézben. S errél megfeledkeztek.

Ha Isten a baratunk, akkor kénnyebben megtanulhatjuk ugy
szamlalni napjainkat, hogy bdlcs szivhez jussunk, idénkkel jol
gazdalkodjunk, betoltsuk életfeladatunkat, egyutt érezzunk
a raszoruldkkal. S mindekdzben nem kell keresntnk, hanem
megéljuk a hétkéznapok kozott is a boldogsagot. Tanuljunk az
aldbbi bolcsességbdl:

Sokan elengedik az élet apré 6romeit, mikézben a nagy bol-
dogsagot varjak /Pearl.S.Buck/

JOBB VELED A VILAG

2019-ben immar harmadszor nagyszabasu kutatas készul a
magyarok boldogsagszintjérdl, a Boldogsagtérkép megrajzo-
lasa projekt keretében, amit a Jobb Veled a Vilag Alapitvany
vezetdje Prof. Oladh Attila irdnyit.

A vizsgalat célja egyrészt annak felmérése, hogy évrél évre ho-
gyan valtozik a magyar lakossag boldogsagszintje, masrészt az is
a vizsgalat targya, vajon milyen tényezdk magyarazzéak azt, hogy
egyesek nagyon boldognak és elégedettnek, mig masok kevésbé
boldognak és kevésbe elégedettnek valljak magukat.

A tavalyi kutatds szerint a legboldogabb megyeszékhely
Szombathely volt, és a tavaly megkérdezettek minden régio-
ban szignifikdnsan boldogabbnak mondtak magukat, mint a
2017-es mintaban szereplék. A boldogsagszint emelkedése a
Nyugat-Dunantilon volt a legmarkansabb, Koézép-Magyaror-
szagon a legkisebb mértékd.

LEGBOLDOGABBAK A NOK ES NAGYCSALADOSOK

A kutatas megallapitotta, hogy a nék minden régiéban és min-
den korcsoportban boldogabbak voltak. A tavalyi felmérés azt is
megerdsitette, hogy akik gazdagnak vagy jémodunak vallottak
magukat, azok boldogabbak voltak, és ugyancsak boldogabbak
a tobb gyermeket neveldk, az iskolazottabbak és a hazassédgban
vagy kapcsolatban élék. A legboldogabbnak a négy vagy annal

tobb gyermeket neveld férfiak és nék érezték magukat.

Durké Sandor Ldszlo
szakujfsagiro
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A varos tetején
A Szechenyi-hegyi adotorony
rekonstrukcios munkai

éhany évvel ezeldtt, amikor a Szom-
szédok ciml teleregény kezdd film-
kockain is feltin6 Széchenyi-hegyi
addtorony sziluettjét néztem, nem gondol-
tam volna, hogy néhany évtizeddel késébb
ennek feltjitdsa tobb évre vonatkozdan je-
lent majd feladatot szamomra.

2016-ban az Antenna Hungéria Zrt-tdl
kaptunk megbizast az Orszagos MUsorszoro
Kozpont tertletén taldlhatd Széchenyi-hegyi
adoétorony rekonstrukcidos munkainak elvég-
zésére. A felljitasi munkak tervezéi feladatai-
nak ellatasara a Megrendeld részérél Dévényi
Tamas Ybl-dfjas épitész kapott felkérést. Az
adotorony épuleteit az évek soran tobbszor
atépitették, feljitottak. A 80-as években a
kulsé, eredetileg stttdi finom mészkd burko-
latot az akkori tervezéi és kivitelezési problé-
mak miatt (a dilataciok hianya, vizbefolyasok
és fagykérok) elbontottak, és drywit burko-
latrendszer kerult elhelyezésre 6 cm EPS hab
hészigeteléssel. A mostani tervezdi koncep-
ci6 alapja az 1956—1958-as kivitelezés ere-
deti forma- és szinvilaganak visszaallitasa a
mai kor muszaki megoldasainak, anyagai-
nak, technologiajanak felhasznalasaval — 6ssz-
hangban az esztétikai elvarasokkal.

Feladatunk részét képezte a kulsé hom-
lokzati burkolat (az eredeti burkolathoz ha-
de a kor hétechnikai

sonlo, igényeinek

megfelelébb 18 cm-es hdészigetelésre és
Equiton Tectiva szalcementes burkolati rend-
szerre torténd) cseréje, a kulsé nyilaszarok
teljes cseréje, az épuletkomplexum hoé- és
vizszigetelése, az acélszerkezetek korrézio-
védelme, a biztonsagtechnikai rendszer tel-
jes atépitése, a vilagitotestek cseréje, a
tizenegy emeletes régi addtorony lépcsd-
hazénak és a vizesblokkjainak felujitasa, Uj
elétetd és 2 db Uveg zérterkély épitése, a
fogadé aula kéburkolatainak pétlasa. Erde-

kességként megemlitheté, hogy az aula ké-

burkolatainak felljitasa soran sikerdlt az
1957-es eredeti burkolatot készité mes-

ter unokédjaval talalkozni, aki — mivel a k6&-
banya idékozben bezért — segitett annak a

kébanknak a felkutataséban, ahonnan még
az eredeti, nagyharsanyi zold kéburkola-
tot lehetett poétolni. Kihivést jelentett a ha-
todik emeleti VIP targyalohoz kapcsolddd, a
targyald két oldaldbdl kinyulo, Uj épitést —
gy engedélykoteles — 2 db 31 m x 1,6 m
x 4,6 m-es specidlis Uveg zarterkély épitése,
ahol az épuletszerkezethez torténd acél-
konzolos csatlakozds megtervezése csak a
falbontés utén, a meglévd szerkezeti sajatos-
sagok figyelembevételével volt lehetséges.
Feladatunk volt tovabba a Somogyi Jozsef
szobraszm(veész altal készitett relief bronz

dombormU restauralasa (régi fénykép alap-

jan egy férfialak hianyzo fejenek pdtlasa) és

az Ujonnan elkészitett elétetd monolit oldal-
faldba torténd elhelyezése.

Osszességében elmondhato, hogy a ki-
vitelezési munkakat megnehezitette az en-
gedélyezési eljaras lassusaga, a kivitelezés
soran folyamatosan felmerdlé (j muaszaki
megoldéasokhoz térténd alkalmazkodas szuk-
ségessége, az Uj tervezdi igenyek és az
akadozo tervszéllités, de a megvalosult vég-
eredményt latva joggal bizhatunk a jelenleg
is folyamatban Iévé miszaki atadas-atvételi

eljaras mielébbi sikeres lezarasaban.

Biré Attila

termelésirdnyitdé
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Lényeges valtozasok az
ISO 50001:2018 valtozatban

A Nemzetkozi Szabvanyligyi Szervezet 2011-ben bocsatotta ki az ISO
50001 energiairanyitasi rendszerszabvanyt, melynek fellilvizsgalata mar
idGszeriveé valt. 2018-ban kiadtak az uj szabvany nemzetkozi valtozatat.
Az ISO 50001:2018 az ISO ugynevezett magas szintl strukturajat
(HLS - High Level Structure) alkalmazza, amely a jovében minden
ISO iranyitasi rendszerszabvanyra érvényes lesz. Az ISO 50001:2011-es
valtozathoz képest bevezetett szabvanymoddositas tobbségét a HLS
szerkezet kovetelte meg, de ezen feliil az energiagazdalkodasi szemlélet
fejlodéséhez kothetd valtozasok is megjelennek az Uj szabvanyban.

ivel az ISO 50001:2018 (MSZ EN ISO 50001:2019) ugyan-
M azt a magas szint( strukturat (HLS) koveti, mint az egyéb,

széles korben elterjedt és megujult ISO rendszerszab-
vanyok, példaul az ISO 9001, az ISO 14001 és ISO 45001 szab-
vany, konnyebb integréalni mas iranyitasi rendszerekkel. Az ISO
50001:2018 a 20711-es elddjétél nagyon sok eldirast megorokolt.
A két szempont, vagyis a mar mas iranyitasi rendszereknél meg-
ismert és alkalmazott HLS és a korabbi energiairanyitasi rend-
szerszabvany legtobb elemének alkalmazésa lehetévé teszi a
kénnyebb és gyorsabb attérést az (j kovetelményekre.

Fentiek mellett a nyelvezetben és a szerkezetben is torténtek ap-
robb valtozasok, emellett Uj kifejezések jelentek meg. A rendszer beve-
zetése soran a felsdvezetdség bevonasa hangsulyosabba valt, eléirtak
a kockazat alapu megkodzelitést. A kommunikaciéra vonatkozd részt ki-
terjesztették, igy mar nemcsak a belsé kommunikaciéval kapcsolatban
fogalmaznak meg ajanlasokat, hanem a kulsét illetéen is, melyben ki-
emelten fontos a kozolt informaciok hitelessége és pontosséga. A mU-
kodés tervezésében és ellendrzésében torténtek aprobb kiegészitesek,
valamint ebben tovabbi kévetelményeket hataroztak meg.

A beszerzéseket tekintve mar nemcsak a berendezések és szol-
géltatasok esetében irja elé a szabvany a specifikaciok definiélasat,
hanem az energia vasarlas esetében is.

Aldbbiakban az ISO 50001:2018 legfontosabb véltozasait foglaltuk
Ossze a 20711-es kiadashoz képest, azonban hivatalos hazai kiadas hi-
anyaban - illetve csak honositott angol nyelvl szabvany all rendelke-

zésre — az alabbi elnevezések még nem feltétlendl véglegesek.

1) Uj fogalom-meghatéarozasok (szabvéany 3.4.8-3.4.10 fejezetei)
A megeld6z6 szabvéanyvaltozat még huszonnyolc szakkifejezést és
meghatarozast tartalmazott, a mostani mar negyvenet. Tizennyolccal b6-

vilt a HLS-hez kapcsoldddan, mig az energetika 6t Uj kifejezést kapott,




Az ot Uj energiaspecifikus kifejezés az
,energiateljesitmény-javulas”, ,statikus tényezd”,
Jrelevans valtozd', ,normalizalas” és ,energia
teljesitménymutatd érték (ETM érték)".

A 2011-es kiadasbdl a kovetkezd ot kifejezés
mar nem szerepel a szabvanyban: ,energia-
szolgaltatasok”, ,helyesbités”, ,megel6zd tevé-
kenységek”, ,feliegyzés” és ,eljaras".

A ,dokumentum” és a ,feliegyzés” kifejezé-
seket a ,dokumentélt informacid” véltja fel.

A HLS nem hasznalja a ,megeldz6 teve-
kenységek” kifejezést, helyét az Ugyneve-
zett kockazatalapi gondolkodasmod vette
at. A megelézé intézkedés fogalma azon-
ban tartalmat tekintve tovabbra is része
ennek és mas, megujitott (HLS-t alkal-
mazo) rendszerszabvanynak.

Az Uj szabvanyban harom, az energiatelje-
sitményhez kapcsoldédo, eddig nem hasznalt
kifejezés jelent meg, amelynek definici¢ja azok
értelmezéséhez nélkulozhetetlen:

,statikus tényezd": amely jelentésen be-
folyésolja az energiateljesitményt, és nem
valtozik rendszeresen;
szamszerU-

Jrelevans  valtozo”:

sithetd

olyan

tényezd, amely jelentésen be-

folydsolja  az

energiateljesitményt,  és

rutinszerlen valtozik (példaul iddjarasi vi-
szonyok, Uzemi kérulmények);
,normalizélas”: amely az adatok moédosi-
tasat jelenti az energiateljesitmény azonos
feltételekkel
lehetévé tétele érdekében.

torténd  6sszehasonlitasanak

2) A HLS bevezetése miatt bekdvetke-
zett lényegesebb valtozasok

A szervezeti m(kodés és osszeflggé-
seinek megértése (szabvéany 4.1 fejezete):
az energiagazdalkodasi rendszer tervezett
eredményére és az energiahatékonysag ja-
vitdsara hatassal levd, a szervezet céljait
tukrozé kuls¢ és bels¢ szempontokat fi-
gyelembe kell venni. Ezen hatédsok lehetnek
akar negativak, akar pozitivak.

Az érdekelt felek sztkségleteinek és el-
varasainak  rendszeres meghatéarozasa
(szabvéany 4.2 fejezete): az érdekelt felek
szemszogébdl szikséges azonositani az
energiahatékonyséagra és az EIR-re (energi-
airanyitasi rendszerre) vonatkozo igényeket
és elvarasokat (kovetelményeket).

Nagyobb hangsuly a vezetés elkotelezett-
ségén (szabvany 5.1 fejezete): a fejezet a fel-

sévezetdséggel szemben Uj kovetelményeket

tdmaszt az energiagazdalkodasi rendszer
hatékonysaganak novelése érdekében.

A kockédzatok és lehetéségek kezelése
(szabvany 6.1 fejezete): meg kell hata-
rozni, és ahol szukséges, intézkedéseket
kell hozni azon kockazatok vagy lehet6-
ségek kezelésére, amelyek akar pozitiv,
akar negativ hatéssal lehetnek az iranyi-
tési rendszer tervezett eredményének a
teljesitésére. A kockazatok és lehetéségek
mérlegelése tobbnyire a szervezet magas
szintl, esetleg a stratégiai dontéshozata-
lanak részét képezik. A megeldzd tevé-
kenységet felvaltotta a kockazatértékelés,
mivel a kockazatkezelés a céljat és mod-
szertanat illetéen is megel6zd tevékeny-
ségnek mindésul.

Energia

feltulvizsgalat (szabvany

6.3 fejezete): az energiateljesitmény
részletesebb felugyeletének és az ener-
giahatékonysag javitdsédnak érdekében, az
EIR tervezésénél — a kockazatok és lehe-
téségek azonositasa révén — a szervezet
képes a lehetséges forgatdkonyveket és
kovetkezményeket eldre jelezni a nemki-
vanatos hatdsok kezelése érdekében, még

azok eléfordulasa el6tt.
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Kompetencia (szabvéany 7.2 fejezete): a
szervezetnek meg kell hatéroznia a fel-
Ugyelete ald tartozé azon szemelyek kom-
petencigjat, akik hatéssal vannak az
energiateljesitményre és az EIR-re. A kom-
petencia megszerzéséhez szikséges intéz-
kedések hatékonysagat értékelni kell.

A kommunikacidhoz kapcsolodod  kiter-
jesztett kovetelmények (szabvany 7.4 feje-
zete): a kulsé kommunikacié kovetelményeit
is tartalmazza, nem csak a belsé kommu-
nikacivét (mit, mikor, hogyan és ki kom-
munikal, és kivel kommunikaljon). A kozolt
informacionak 6sszhangban kell lennie az
EIR-ben keletkezett informacioval.

MUkodés tervezése és ellenérzése (szab-
vany 8.1 fejezete): a valtozasok ellendrzésé-
nek részét kell képeznie a nem szandékolt
valtozasok kovetkezményeinek figyelemmel
kisérése is. A kiszervezett jelentds ener-
giafelhasznaldsokhoz — angolul: significant
energy uses (SEU) — kapcsolédd folyamato-
kat is ellendrzés alatt kell tartani.

Az energiateljesitmény és az EIR ellendr-
zése, mérése, elemzése és értékelése (szab-
vany 9.1 fejezete): Ujabb kovetelmények
jelennek meg az ellenérzési, méreési, elem-
zési és értékelési modszerek meghataroza-
sahoz, valamint ezekhez kapcsoléddan a
dokumentélt informaciok megdérzésére (pél-
daul energiahatékonysagi eltérések és az
ellenérzés eredményei).

Vezetdségi atvizsgélas (szabvany 9.3 feje-
zete): néhany tovabbi bemeneti és kimeneti
elem megjelenése, amelyet figyelembe kell
venni az energiagazdalkodas felllvizsgéla-
téhoz (példaul a kulsé és belsd feltételek
megvaltozasa, az EIR-hez kapcsolodd koc-
kazatok és lehetéségek).

A vezetéség képviseldje” kifejezést mar
nem hasznalja az Uj kiadas, az ehhez a sze-
repkoérhoz kapcsolddd osszes feladatkort az
energiagazdalkodasi (energiairanyitési) cso-

port latja el.

3) Dokumentalt informacié6 megdrzését
eléird fejezetek

A ,dokumentum” és a ,feljegyzés” kifeje-
zések helyébe a ,dokumentalt informaci¢”
lép, ©sszhangban a HLS kovetelményével.
Az alabbi fejezetek tartalmaznak el6irast a
dokumentélt informacié megdrzésére:

4.3 Az energiairanyitasi rendszer kovetel-
ményei

5.2 Energiapolitika

6.2 Energia-el6iranyzatok, energiacélok
és energiairanyitasi cselekvési tervek

6.3 Energiaatvizsgalas

6.4 Energiateljesitmény-mutatd (ETM)

6.5 Energia alapallapot

6.6 Az energia adatok gyUjtésének meg-
tervezése

7.2 Szakképzettség

7.4 Kommunikacio

7.5 Dokumentalt informécio

8.1 A mUkodés tervezése és szabalyozasa

8.2 Tervezés

9.1 Az energia teljesitmény és az ener-
giairanyitasi rendszer figyelemmel kisérése,
mérése, elemzése és értékelése

9.2 Belsé audit

9.3 Vezetbségi atvizsgélas

10.1 Nemmegfelel6ség és helyesbitd tevé-
kenység

4) Energiagazdalkodas specifikus val-
tozasok

Hatéalya (szabvany 4.3 fejezete): az EIR
hatékorén és hatéarain bellil nem sza-
bad kizérni az energiafajtakat. A szer-
vezetnek gondoskodnia kell arrél, hogy
hataskérén és hatarain belul feltgyelje
energiahatékonyséagat, energiafelhaszna-
lasat és energiafogyasztasat.

Energia feltlvizsgalat (szabvany 6.3 fe-
jezete): azonositani kell a jelentésebb
energiafelhasznalassal kapcsolatos folya-
matokat, és meg kell hatadrozni a hoz-
zajuk kapcsolédo kritériumokat. Minden
jelentés energiafelhasznalashoz meg kell
hatérozni a relevans valtozdkat, az aktu-
alis energiateljesitményt és azonositani
kell azokat a személyeket, akik befolya-
soljak vagy hatassal vannak a jelentds
energiafelhasznalasra.

Energiahatékonysagi mutatok (szabvény
6.4 fejezete): ha az adatok alapjan megal-
lapithato, hogy egyes figyelt paraméterek
jelentésen befolyasoljak az energiateljesit-
ményt, akkor ezek az adatok alkalmasak
energiahatékonysdgi mutatonak, és ezeket
dokumentalt informacidként kell kezelni. A
meghatarozott energiahatékonysagi mu-
tatok segitségével lehetéve kell tenni az
energiahatékonység javitasat.

Energia alapallapot (szabvany 6.5 fe-

jezete): az energia alapéllapotot felul

kell vizsgalni, ha a teljesitménymutatdk
mar nem tukrozik megfeleléen a szerve-
zet energiateljesitményeét (példaul jelen-
tés véltozéds a fogyasztasi szokasokban,
mas energiahordozé hasznélatara vald at-
térés, jelentésebb fogyasztok cseréje vagy
kivaltasa). Szukség szerint az adatok nor-
malizalasat is el kell végezni azok 6ssze-

hasonlithatosaganak érdekében.

Energiaadatok gyljtésének tervezése
(szabvany 6.6 fejezete): ez a kifejezés a
2011-es kiadas szerinti energiamérési ter-
vet véltja fel. Kimondja, hogy a tervnek
meg kell hataroznia azokat az adatokat,
amelyek sztkségesek a kulcsfontossagu
jellemzdék figyelemmel kiséréséhez, és
azt, hogy milyen médon és milyen gya-
korisdggal gyujtik és taroljak az adatokat.
Megadja, hogy mely terlletek adatait kell
gyljteni. A begyUjtott vagy megszerzett
adatok alapjan a dokumentalt adatok-
nak tartalmazniuk kell a jelentés ener-
giafelhasznaldsokra vonatkozd relevans
valtozokat, a jelentds energiafelhaszna-
lasokhoz és a szervezethez kapcsolodd
energiafogyasztast, a jelentés energia-

felhasznéldshoz  kapcsolédd  mukodési
jellemzdket, a statikus tényezdéket, ha le-
hetséges, valamint a cselekvési tervekben
adatokat.

meghatarozott Az energiaa-

dat-gyuUjtési tervet meghatarozott ido-

kozonként felul kell vizsgalni és adott
esetben frissiteni kell.

Tervezés (szabvéany 8.2 fejezete): ugy
kell vizsgalni az (energia)teljesitményt a
tervezett vagy varhaté muikodési élettar-
tamon tul, hogy figyelembe vesszuk az
energia-fejlesztési és felugyeleti lehetdsé-
geket az Uj, modositott és feldjitott léte-
sitmények, berendezések tervezése soran,
amelyek az energiahatékonysagra is je-
lentés hatéssal lehetnek.

Beszerzés (szabvany 8.3 fejezete): bar
nagymeértekben megegyezik a 2011-es ki-
adas 4.5.7 fejezetével (Energiaszolgal-
berendezések és az
tobblet-

kovetelményeket is tartalmaz. A szerve-

tatasok, termékek,
energia beszerzése), azonban
zetnek a berendezések beszerzése és a
szolgéaltatasok igénybevétele mellett most
mar az energia vasarlasara vonatkozé
specifikacidkat is meg kell hataroznia.

Az Uj és a régi energiairanyitasi rend-
€gy-
maéasra mind tartalmat, mind kovetelmé-

szerszabvany alapvetéen hasonlit
nyeit tekintve. A HLS azonban sok Uj
kévetelményt is hozott, melyek az in-
tegralt mikodtetés kedvezébb, kevesebb
eréforrast igényeld, hatékonyabb, a dup-
likalast (és multiplikalas) csokkentd al-
kalmazasat teszi lehetévé, az elszigetelt
rendszer(

iranyitasi rendszerszabvanyok

alkalmazaséaval szemben.

Addm Ddniel
kérnyezetmérnok, mindségirdnyitdsi szakérté
Varga Béla

mindség- és kbrnyezetirdnyitdsi méernok
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Korai elkepzelések
a bombateri hidra |.

(Az otlet felveteseto

7”7

az elsé konkrét javaslatokig)

Batthyany tér és a Kossuth tér kozott

egykor volt hid. A Kossuth hid, az élet

hidja 15 éven keresztul biztositotta,
kezdetben kényszerbdl egyedul, majd a sorban
Ujjaépulé tobbi budapesti hiddal egyutt a koz-
lekedést Pest és Buda kozott.

1945-ben ez a tertlet azért volt alkalmas hid-
épitésre, mert a két parton az utcahalézat
rendelkezésre allt, mig a Duna medre tiszta —
azaz roncsmentes volt. Mivel itt nem allt hid,
ezért a német csapatok nem is tudtak ide mit
a Dunaba robbantani.

Azonban a Duna ezen része korabban mar
megmozgatta a varos és a hidtervezék fantazi-
djat, és az 1880-as évektdl kezdve fel-fel mertlt
egy ide épitendd atkeld lehetdsége. E cikkben itt
csak megemlitjtik az ide tervezett alagutat, most
csak a felszin feletti elképzelésekkel foglalkozunk.

1888. oktdber 21-én jelent meg egy ,Buda
és Pest hidjai" cimd tarca Banhidy alairassal a
Budapesti Hirlap cimd Ujsagban. Ebben a cikk-
ben vélhetéen Banhidy Béla politikus és Uj-
sagird felveti, hogy a leendd orszaghéaz és a
Bomba (mai Batthyany) tér kézé mindenkép-
pen szikséges lesz egy allandd hid.

A negyedik Duna-hid épitése 1870-t8l volt
napirenden (az 1870./X. tc. két kozdti hid-
rol szolt) Budapesten, azaz a Margit hid és
a vasuti hid utan a budapesti kozonség fo-
lyamatosan varta az Ujabb hidat. Sokaig koz-
megegyezés volt arrdl, hogy ez a hid a varos
déli részén lesz, valahol a Vamhaz tér kornyé-
kén. Ezt a kozmegegyezést két tényezd zavarta
meg, az egyik az Esku téren épitendd hid

eszméje, valamint az Uj orszaghaz helyének a
Tomé téren valo kijelolése (1880./ LVIII. tc). Az
1880-as évek kozepétdl egyre masra jelentek
meg elképzelések az Uj hidak helyére, amelyek
mellett helyi lakosok vagy politikusok alltak ki.
E sok lehetéséget a szakemberek természete-
sen megvizsgaltak, és ennek nyoman szulettek
meg a végleges tervek.

Az Uj Duna-hidak épitésenek lehetésé-
gét Szildgyi F. Lajos févarosi mérnok a Ma-
gyar Mérnok és Epitész Egylet 1891, mércius
14-i egyetemes szakulésén elhangzott eldada-
saban részletesen elemezte. Ebben olvashatjuk,
hogy a ,pénztgyminiszter urtdl, féképpen a
hidépités eldkészitésére, legutobb egybehivott
értekezleten széba hozték a Boraros-téren épi-
tendd kozuti hidat is, sét az Uj orszaghaz eldtt
épitendé gyaloghid kérdése is szdba kerult.”

Azaz ekkor, mint gyalogoshid kerllt a te-
ritékre egy lehetséges hid az adott terdleten,
amely tervvel a miniszter &ltal 6sszehivott érte-
kezlet is foglalkozott. A szakember‘az eléadasa-
ban kifejti az ellenérveit a bombatéri hid ellen.
Valoban elképzelhetetlen, hogy mire legyen ez
a hid jo, annyival inkabb, mert csak gyaloghid
épitésérd| volt sz6. Hiszen itt se tér, se forgalmi
gbcpont, se gydjtderek nincsenek s a szabalyo-
zasi terv betartaséval nem is lesznek; hidnyzik
tehdt minden feltétel arra, hogy ide hidat épit-
stnk. Az Uj parlament feljaréi nem a Dunapar-
ton lesznek, a kozonség nagyobb torlédasanak
eshetésége ki van zarva, az impozans épulet
elétt kozel van a lanchid s a Margithid sincsen
tavol, nincs itt élénkség, mely allandéan egyuvé

gyljtené a nagy csoportokat, széval semmi
sincs meg abbdl, a minek lennie kellene.”
Ahogy majd késébb latjuk, ezen — 1891. feb-
ruar 10-én a pénzugyminiszter altal ossze-
hivott — értekezlet gyakorlatilag eldontotte a
kérdést, bar egyes szakértdk, és helyi lakosok
tovabbra is kifejtették véleménytiket. gy tett
Lechner Lajos fémérnok, kozépitési igazgatd,
aki a Févarosi Kozlonyben (1891. aprilis 14.) irt
tobbrészes cikksorozatot a negyedik Duna-hid
elhelyezkedésérél és szerepérdl. Ebben Lech-
ner igy fogalmaz: ,SzUkségessé valik végul
elébb-utobb az Uj orszaghdz mellett is egy
masik gyaloghidat épiteni, a mi azonban csak
az Uj orszaghéz elkészilése utan kerulhet na-
pirendre.” Paloczi Antal az orszagos iparegye-
stletben 1892. majus 17-én tartott felolvasast
a févaros Uj hidjairél. Az 6 véleménye sze-
rint ,Ennek folytan a lanczhidat, a Margithidat
épugy mint a vdmhazi hidat csakis Pestnek su-
garutszerU kidgazasainak tekintem, mig az es-
kutéri, a parlamenthaz melletti és a borarostéri
hidakat az egyesitett Budapestnek annak mind-
két részének sugarutai, athaladd atloi gyanant
kell tekinteni, a miért ezek nagyobb fontossag-
gal is birnak.” E megjegyzésben az az érdekes,
hogy szinte tényként beszél két olyan hid-
rol, amely épitésérdl ekkor hivatalos formaban
nem volt szé6. Nemcsak a Boraros téri hidrol,
amely mellett ekkor komoly lobbitevékeny-
séget folytattak ferencvarosi polgarok, és az
szinte eldontott tény volt, hogy valamikor meg
is epul, hanem az Orszaghaz melletti hidrol
is. Komolyabban nem fejti ki errél a nézeteit,
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Baro Eotvos Lérand felvétele. Hattérben a budai part.

mivel leginkabb az Eskd téri hidrol ekkoriban
folyd vitahoz szél hozza.

Ugyancsak, mint a késébbiekben biztosan
megépitendd hidrél beszélt a Magyar Mér-
nok és Epitész Egylet MG- és Kozépitési Szak-
osztalyok 1892. &prilis 4-én tartott Glésén Fittler
Kamill is. O ugyan az Ujépulet helyének ren-
dezésérél szolt, amelynek kapcsan megemli-
tette, hogy az Uj Orszaghaz, az itt felépitendd
Tézsdepalota, és egyéb épuletek komoly for-
galomnovekedést fognak eredményezni, amely
egyértelmlen kivanja egy Uj, immar hatodik hid
felépitését, amely mindenképp itt, az Orszag-
haz mellett fog felépulni. Fitter szerint nem iga-
zak az azon vélemények, hogy a Duna partjara
épftett hatalmas épulet érokre megakadalyozza
egy, a Margit és a Lanchid kozotti hid épitését.

Lipthay Agost tervezete (Epitd Ipar 1905.02.26)

Az 1890-es években tehat felmertlt és egyre
komolyabb tamogatokat kapott egy olyan ja-
vaslat, hogy ide, az (j Orszaghaz kornyékére is
épuljon egy hid. Az ¢j hidak kozotti ,versenyt”
— legaldbbis ekkor — végul a* hidak épitésérél
sz0l6 torvény zarta le. E torvényjavaslat indokla-
saban is megemlitik az itteni hidat, mint olyant,
amelynek megépitését késdbbi idében tartjak
célszerlinek. Igaz, ahogy a javaslatbol kiderdl,
mar 1891-ben, a mar emlitett értekezlet dontott
az elséként épitett hidakrél, de ez alatt az évek
alatt Iétjogosultsagot szerzett egy Orszaghédz
mellett épitendd hid eszméje, amely a késébbi-
ekben is el6-elékertlt. 1900-ban Andrassy Gyula
lovas szobranak elhelyezésekor is felmertlt,
hogy a szobor nem fogja-e akadalyozni a ter-
vezett hidat. (Pesti Napld 1900. november 29.)

Az Uj, hatalmas és impozans Orszagha-

zat végul 1902-ben, 17 év épités utan atadtak.
Ezzel parhuzamosan ismét elSkerdlt egy itteni
hid épitésének lehetésége.

1904-ben a budai polgarok Ujsagcikkben all-
tak ki a bombatéri hid mellett. A Pesti Naplo
1904. marcius 4-i szamaban megjelent ,A bom-
batéri hid" cimd fras szerint a budaiak mar més-
fél évtizede szeretnének ide egy hidat, amely
végre nem a pestiek érdekei szerint épulne,
hanem a budaiak kozlekedést segitené. Ahogy
ijak ,A lanchid és Margit-hid kozétti két kilo-
méternyi tavolsagra feltétlentl szikséges egy
kozbenesd hid és bar a Bomba-térrel szemben
lévd pesti partnak a parlamenttel valo teljes el-
torlaszoldsa megnehezitik a dolgot, az még se
valt lehetetlenné most, midén az orszédghaz és

Rudolf-rakpart kozti tér még nincs beépitvel...”

A hid kérdése,
amelyre feltétlendl szukség van, tehat folyama-

mint olyan beruhazase,

tosan napirenden volt, Ujsagcikkek, kerdleti tana-
csulések foglalkoztak a téméval (pl. a Budapesti
Hirlap ,A févaros és az é&llami beruhdzasok”
cim@ cikke 1904. aprilis 3-an, ahol a févaros
jogos, de a kormany altal nem teljesitett igényei
kozott szerepel a bombatéri hid).

A fenti, Ujsdgokban megjelent és a vélhe-
téen egyéb, nem dokumentélt lobbizasnak
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mindenesetre valami eredménye lett. 1904
végeén, 1905 elején magasabb korokben is
szoba kerult egy bombatéri hid.

Az Epitd Ipar 1905. februar 26-i szémaban
pont azért foglalkoznak a hiddal, mert ahogy
a szerkeszt6i jegyzetbdl kitlnik, ,Errél a dolog-
rol par hét elétt a kormanykorokben is sok szd
esett, azért nem tartjuk foléslegesnek vele rész-
letesebben foglalkozni” A Lipthay Agost tollabol
megjelent fras mar konkrét elképzeléssel jelent-
kezik az ide tervezett hidrol.

Lipthay elemzéssel kezdi, amelynek keretében
ramutat arra, hogy itt a forgalmi igények valé-
ban megfontolandéva teszik egy hid épitését,
szerinte egy itteni hidnak legalabb akkora sze-
mélyforgalma lenne, mint a Ferenc Jézsef vagy
az Erzsebet hidnak.

Ugyanigy a hid létjogosultsagat erdsiti az,
hogy a Lanchidtdl nagyjabol ugyanakkora ta-
volsagra van a Margit hid, mint a Ferenc Jézsef
hid, viszont délre a ketté kozott megépitették
az Erzsébet hidat. A Lanchid és a Margit hid ko-
z6tt e logika szerint hianyzik egy atkel®, amely-
lyel viszont — Lipthay szerint — az Orszaghaz
épitésekor nem szamoltak.

A szerzé szerint azonban ez nem jelenthet
gondolt, hiszen hasonlo lehet a helyzet itt is,
mint az Erzsébet hidnal, ahol olyan helyre épul
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hid, ahova korabban nem szamoltak a lehetd-
séggel. E hid réadasul valéban Buda sUrln la-
kott részeire erkezne, nem Ugy, mint az eddigiek.
Azonban a hid elhelyezése problémas, ezért na-
gyon kulonleges megoldasokat kell alkalmazni.

Lipthay cikkében igen érdekes megoldasokat
Jjavasolt, eleve nem egy, hanem két hiddal allt el.

Az egyik, egy, az Andrassy szobor kor-
nyékérdél indulé gyalogos hid lett volna,
ahol pl. a magas szintkilonbség lekizdé-
sére mozgojardakat javasolt.

A jarmUforgalom azonban problémékat jelen-
tene. ,Kocsikdzlekedésre is alkalmas hid meg-
épitésének szlkségessége ezen a helyen csak
akkor |épne szemmel lathatéan az elétérbe,
ha ezen a kornyéken széles féutak vezetnének
egészen a Dunaig. llyen féutakrél azonban ezen
a kornyéken nem gondoskodtak, mert a leg-
utobbi idékig — amig csak a Lipotvaros elére
nem vart, erételiesebb fejlédése az Orszaghaz
kortl meg nem indult, féként az Ujépulet telek-
tombjének folosztasa elétt — soha senki sem
remélte azt, hogy itt nagyszabasu hid épitésé-
nek az eszméje is folmertlhetne.”

A hid kialakitasa éppen ezért elégge egyedi
lenne. Esztétikai okbdl csak olyan hid johetne
szdba, amely az Orszaghadz kozepének fut, vi-
szont, hogy a latvanyt ne takarja, felsépalyas fv-
hidként kellene megépiteni. Azonban még ekkor

A frissen elkészult Orszaghaz

is ,afféle aggodalmak mertlhetnek fol, hogy
ezek a hidlejarék bizonyos meértékben mégis
csak zavarnak az Orszaghdz épitészeti hatasat,
Ugy, hogy talén elényosebb lehetne az olyan
megoldas, hogy a hid pesti lejardi ne a ké-
partnal, de mar beliebb a Duna medrében, a
parttdl, illetdleg az Orszaghaztdl tavolabb kez-
dédjenek. Ez az utobbi eszme, a mely Nagy Vir-
gil kartarsunktol ered, megfontolasra érdemes.”
E szerint ugyanis — ha a foltevés alapos — a
Margit-szigetnek az Orszaghazig lehizédo zéto-
nyon, a Duna kozepén erételjes, megfeleld alakd
mederpillér és a pesti oldalon két parti pillér be-
allitaséval, a hidnak Y alaprajza lenne, melynek
két szara az Orszaghéaz épuletét fogna kozre,
akként, hogy a pesti oldal lejaréi mar a kozépsd
pillértél kezdve lejtenének a pesti part fele.”

Ez mar egy konkrét hidterv, illetve hidterveket
tartalmazé program. Azaz 17 év alatt eljutott a
mai Batthyany és a Kossuth tér kézott épitendd
hid ideaja egy elméleti felvetéstdl a konkrét
megvaldsitasra tett elsé javaslatig, Ugy, hogy va-
|6jaban ezt a hidat a véros és az orszag hivata-
los szervei soha nem tamogattak.

Domonkos Csaba
muzeoldgus

Kozlekedési Mtizeum
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Szinek ,vilaga”

Tavalyi lapszdmainkban foglalkoztunk a Margit hid szinvélasztasa-
nak kérdeésével.

Az elsé cikkben — és a kapcsolodd kiegészitésben — az Ujjaépités/ét-
épités esztétikai tervét készité Wild LaszIo épitész szakvéleményére ta-
maszkodtunk. O emliti egy, a hid kézelében laké (meg nem nevezett)
szakember emlékét. Lefrja a szerkezet belsejében vett szinminta hiva-
talos kodszamaét is (ez azért kiemelten fontos, mert itt nem valtozott
semmi a megeépités ota).

A kovetkezd bekezdésben utalunk a szakvéleményre.

A hivatalos és szakmailag is korrekt, ,megtamadhatatlan” infor-
macié a kék szin, a Szakvéleményben rogzitett (ajanlott) RAL 5019,
vagy DB 510 kédszému arnyalat* (l4sd az aldbbi téblazatban). Ezt a
festést prébaként a kivitelezés folyaman a budai rakparti nyilas ki-
folyasi oldalén alkalmaztak is...

A szin valtozasra (valasztasra) Zsigmondi Andras Ur kovetkezd cikkében utal.

Mindkét cikkben megjelenik Csok Istvannak egy-egy festménye, ezek
az 1935-37 kozotti szélesités idején készultek. Lathatdan két munkafa-
zist dbrézolnak. Az elsén még a mederben levé allvanyokat hasznéljak,
az Uszbeszkdzok és a rakparti munkagépek, beépitésre vard elemek a
helydkon vannak. A korlatok szine eredeti (azaz kék), az Uj tartoivek és
a rostral-oszlopok a konzervald minium szinét mutatjak (vorések).

Zsigmondi Ur cikkében az 1938-ban készult festményt mutatja,
ahol az acélszerkezet és a rostral-oszlopok zold szinGek. Arrdl
eddig nem talaltunk hivatalos dokumentumot, hogy ez a szin vég-
legesnek szant mddositas lett volna, vagy csak a ma is alkalmazott,
tobbrétegl festés kontroll-valtozata. Mindenesetre, ahogy Zsig-
mondi Ur frja, a szélesités befejez6dott, a forgalom mér hasznélja a
hidat, a vizben pedig mar a megszokott uszalyok éallnak és gézhajok

Szinkdéd-leolvasasok

jarnak. Mindossze az alsé rakparton all (még) egy faépulet (feltehe-
téen a cikkben emlitett k&burkolat-javitas raktara).

Hogy a 2009-11-es munkék végén az egész hid miért nem az
ajanlott (megalapozott) szint kapta, arrdl csak legendakat (pletyka-
kat) hallani. Feltehetd, hogy a kék festék sem lett volna nagysagren-
dekkel dragébb, mint a sarga...

Persze, az anyagvizsgalattal hitelesitett megallapitas sulyat, jelen-
téségét nem csokkenti a kévetkezé szamban, Zsigmondi Andras cik-
kében kozolt ,tudomanytalan és megalapozatlan, hivatalos” dontés.
Ugyanis a dontnokok kezében mar az épités folyaman ott lehetett
(volt) a szakertdk altal leirt javaslat!

Azt lenne célszer( elérni, hogy legalabb az 6rokkévaldsag szamara
megodrzott elemek kapjak vissza eredeti szintket.

Jelen Osszeallitdsunk aktualitasat az adja, hogy a Hidépiték Egyesu-
letének terveiben szerepel, hogy tovabbi muizeumi mitargyakkal sza-
poritja a hidkertjében all6 m(targyak szamat.

Ezek kozé tartozik majd az Erzsébet hid hidféjén allt mész-
ké-korona és granit emléktabla Ezek tisztitdsa mar részben meg-
tortént, festést természetesen nem igényelnek.

Ide kertl majd a Margit hid rakparti nyilasanak egyik fétartdja,
a szegedi Feketehazy-féle kozuti hid egy rakparti oszlop-péarja és
tarté-szakasza, valamint a régi Erzsébet hid egyik lanclemeze és
orsdja. Ezek konzervélast és festést igényelnek majd a kidllitasuk
elétt. Jelenleg erésen kopottak, szinezéstk nem az eredeti, kisebb
sérulésuket is javitani kell majd.

A teljesség kedvéért, illetve tovabbi informéaciokat, tapasztalatokat
gyUjtendd, megtekintettiink tobb, mas helyszineken kiallitott hidelemet.

Minden feltleten — ahol lehetséges (indokolt) volt, szinvizsgalatot
végeztink. Ebben az Expo és Konto Kft. segitségét koszonjuk — termé-
szetesen a Tarsceégekét (Kiskoros, Kozuti Mizeum, Magyar Kozut Esz-
tergomi és Kiskérosi Mérnokség) is.

Természetesen, a szin-javaslatok ellendrzése a késébbi festések elétt
célszer(, az aldbb emlitett klima-kortimények valtozésa miatt. Figye-

lembe kell majd venni a ,kilsé tulajdonosok” véleményét is.

Szabé Ldszlo
mérnok, nyug. muzeologus

Mitargy
Erzsébet hid, lanc és orsé (KM)
Lanchid, korlatoszlop (Kiscelli Mizeum)

Lanchid, lemez (KM)

Margit- és Ferencz Jozsef hid roncsok
(Kiskéros)

Margit hid, egész
Margit hid, fétarté (KM)
Margit hid, fétarto-szakasz (Kisk6ros)

Margit hid, korlatok, rostral-oszlop (KM)
Margit hid, roncsok (Kiskéros)
Maria Valéria, hid-saru (KM)

Maria Valéria, parti tart6 (Esztergom)

Szegedi hid, oszlop és tarté (KM)

Megjegyzések:

* A 2011-es feltjitas folyamatéra megallapitva, lasd a cikkben;

. A Pantone, Pantone, Kromo-system, Kromo-system,
A e fényes DB matt Y2K, mil Tipo RAL
Csepel, Hidtechnika Nem eredeti szin
GNA—A Erésen kopott,
Hidépitd, kézpont alsébb festékréteg 626C 329U C6027
Hidépitd, kézpont Apro foltok 621C, 622C 621U, 622U C6019
A p Erésen sérliltek,
Kiskdros, KM és KIG szennyezettek
Margitsziget Eredeti szin *DB 510 *5019
Csepel, Hidtechnika Nem eredeti szin *DB 510 *5019
Kiskéros, Kozati Mizeum | Nem eredeti szin *DB 510 *5019
Hidépitd, kézpont Eredeti szin *DB 510 *5019
Kiskéros, KM és KIG | Erosen sériiltek, *DB 510 *5019
szennyezettek
Hidépitd, kézpont Eredeti szin 556C, 565C 578, 579U 6021
Esztergom, KIG Eredeti szin S, 621U, 622U 041 S018
' 621C, 622C !
a . Eredeti szin, Cool gray 2U, Cg.
Csepel, Hidtechnika sériilt 428C, 420C 3U, 441U, 427U 7035, 7040

A nem egyeértelmd (tobb szamot add) leolvasas fliggvénye az allapotnak (erds és

foltos kopottsag, tobb évtizedes fakulds, pillanatnyi fényviszonyok, paralecsapddas)









Képjegyzék:
Mitargyak:
1. Erzsébet hid, lanclemez és orso, Csepel, Hidtechnika-mdhely;
2. Ferencz Jézsef/Szabadsag hid, korlatelemek és kandelaber,
Budapest, A-Hid Zrt., Hidkert;

3. Ferencz Jézsef/Szabadsag hid — Margit hid, roncsok,

Kiskéros, Kozdti Mizeum — Kozltkezeld, Mérnokség;
. Lanchid, lanclemez, Budapest, A-Hid Zrt., Hidkert;
. Lanchid, korlatoszlop (Kiscelli Mizeum), Budapest, A-Hid Zrt., Hidkert;
. Margit hid, korlatelemek, rostral-oszlop, Budapest, A-Hid Zrt, Hidkert;
. Margit hid, parti tarté-szakasz, Csepel, Hidtechnika-mUhely;

. Margit hid, parti tartd-szakasz, dokumentalo festés, 2011
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. Margit hid, parti tartd-szakasz, Kiskéros, Kézuti Mazeum;

10. Margit hid, atitott, kiemelt roncs, Kiskéros, Kézdati Mazeum;

1. Margit hid, roncsok, Kiskéros, Kozati Mizeum — Kézltkezeld, Mérnokség;
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12. Méria Valéria hid, parti tarto, Esztergom, KozUtkezels, Mérnokség;
13. Maria Valéria hid, parti tartd, Kiskéros, Kézdti Mazeum;
14. Maria Valéria hid, gorgds saru, Budapest, A-Hid Zrt., Hidkert;
15. Maria Valéria hid, korlat-konzol és jardatartd, Budapest, A-Hid Zrt., Hidkert;
16 a-b. Szeged, Feketehazy-hid, rakparti oszlop és tartd-szakasz,
Csepel, Hidtechnika-mUhely;

Helyszinek:

17. Méria Valéria hid és Székesegyhaz Esztergom;

18. Kozdti korlat, Zorés vasak, vasbeton oszlopokba illesztve, Esztergom;
19. 0 km-oszlop a vilaghdbord utan, Budapest, A-Hid Zrt.,, Hidkert;

20. Erzsébet hid, Turul-szobor, Budapest, A-Hid Zrt, Hidkert;

21. Erzsébet hid, korona, Csepel, Hidtechnika-muhely;

22. Uj koméromi hid, pélyatarté, uszalyon, Csepel, Hidtechnika-mdhely;

23. Uj koméaromi hid, pélyatarté, szerelés alatt, Csepel, Hidtechnika-mhely;



EK ITEKINTO
V. I y 4 y 4 It V /4 k
Mint minden az életben, ugy egy sajtotermék is folyamatosan valtozasokon esik at. Sziikség is van
idénként megujulasra mind a kiilalakot, mind a tartalmat tekintve. Nincs ez masképpen a Hidépitok
magazinnal sem. Ennek szellemében most egy Uj rovatot inditunk utjara, amelyben Magyarorszag
jelenlegi hatarain kivil él6 és (legalabb ilyen fontos, hogy) alkotd magyar épitémérnokoket
szandékozunk bemutatni a Tisztelt Olvasénak. A rovat cime ,Vilagépiték” lesz. Habar ujsagunk
cimébdl és lényegébdl fakadodan kovetkezhetne az is, hogy csupan hidépit6-mérnokok szerepeljenek a
cikkekben, a szerkeszt6ség mégis ugy gondolta, hogy nem szlikitjiik le a mozgasteriinket, és altalaban
minden épitdmérndk bekeriilhet a sorozatba, habar az nem hatrany (sé6t!), ha barminem kapcsolata

volt/van a hidépitési szakteriilettel, illetve cégiinkkel, a Hidépitével (A-HiD-dal). Nem tartunk attél,
hogy gyorsan a végére érnénk a bemutatasra érdemes kiilhoni épitémérnokok soranak.

A sorozat bemutatkozo részében a budapesti sziiletés(, de hosszu évtizedek 6ta Miinchenben é16 és
dolgozo Dr. Windisch Andort, a Dywidag Systems International nyugalmazott Miszaki Igazgatoéjat,
nem mellesleg a BME Hidak és Szerkezetek Tanszékének cimzetes egyetemi tanarat mutatjuk be.
llletve pontosabban fogalmazva O mutatja be sajat magat, ugyanis a felkinalt lehetéségek koziil a
sajat maga altal megirt, 6nélatrajz-szer(i kdzlési modot valasztotta. Izgalmas, tartalmas, fordulatos
életpalya az Ové, amelynek minden fontos allomasa bele se fért, férhetett egy ilyen révid irasba, az
viszont még csak véletlenil sem a véletlen miive, hogy a megemlitett nevek java része (legalabbis
a szakmaban dolgozé olvasék szamara) ismerésen fog hangozni.

Ezennel at is adjuk Neki a sz6t, hadd meséljen Onmagarél!

Dr. Windisch Andor

Barta Janos
hiddsz fémérnck

ezdeteimtél fogva karmester szerettem volna lenni. Nincs
abszoldt halldasom, de példaul Beethoven D-dur hegedl-
versenyét a helyes magassagban (azaz kétvonalas A-n)
kezdtem el dudolni 1952-ben a Pamuttextil Kultirhdzban, duett-
ben szélot énekeltem (mindig a masodik szélamot). A Himnuszbdl
maig, otthon is, a masodik szdélamot éneklem. Sok zenetorténeti
vetélkeddn indultam, nyertem, még egyetemista koromban is a
Radidban, a Fiatalok Zenei Ujsagjaban kazremikodtem.
Csalddunkban egyetlen épitémérndk volt: a bérmakeresztapam,
ottomaosi Magyar Pal, Palotéas Laci bacsi évfolyamtarsa, rendszere-
sen egyutt bridzsezett Menyhérd ,Pistaval” és Mistéth ,Bandival”.
Mindig csak igy hallottam &ket emlegetni, de hogy &k tulajdon-
képpen kicsodak, azt csak mar az egyetemen, hallgatékent, majd
oktatoként tudtam meg. Kivitelezd vallalata volt: Erdélyben vasu-
tat épitett és 1947-ben a Sié csatorna leeresztd vasbeton zsilipjét.
Itt egy szamomra meghatarozé mUszaki megoldas alkalmazéasardl
hallottam téle: szakmai korokben koézismert, hogy ezen a kornyé-
ken ,fosohomok” van. A talajvizszint stllyesztését nem a viz ku-
takon keresztuli leszivésaval, hanem levegd beflvésaval érték el.
Tanulsag szamomra: mindig vizsgald meg a szokdsos moddszerek
komplementerének alkalmazhatosagéat is! Végeredményben az 6
példajat kovetve lettem épitémérnok.

A Jozsef Attila Gimnaziumban érettségiztem. Kitiné osz-

talytarsaim (példaul Hegedus Istvan) és jé tanaraim voltak.

/

Edesanydm is ugyanott volt matematika-fizika szakos tanar.
Dr. Windisch Andor, cimzetes egyetemi tanar, Mdnchen



(Mér az O nagyapja is az volt a dél-
vidéki
volt. 1997-ben a temetésére még Ame-
rikabdl is kuldtek koszorut az 1956-ban

érettségizett és kimenekdlt tanitvanyai.

Versecen.) Szenvedélyes oktatd

Nem voltam katona, és egybdl felvet-
tek az akkori Epitéipari és Kozlekedési
MUszaki Egyetem (a mai BME elédje) Epi-
témérnoki Karara. El6szor a BetonUtépitd
Vallalat ¢sztondfjasa voltam, aztéan a dip-
loméaig népkoztarsasagi osztondijas. A tu-
domanyos életem V. évben egy Hegedus/
Kovacs/Windisch kozos TDK munkéaval (fe-
szitokabel surlodasi

vesztesége, gyakor-

latvezetém Klatsmanyi Tibor volt, akirdl
tavaly nevezték el a Gyort elkertld Utnak
a Mosoni-Duna folott frissen felépalt hid-
jat) kezdédott. Az V. évben beadtam még

egy TDK-dolgozatot a

gombafodémek-

palyalemezben téarcsahatds is fellép, tehat
a matematikai modell legalabb hatodrend(
differencidlegyenlet. A 2. abra a kulonbozd

hatésokbdl  meghata-
rozott  kereszteloszlasi

hataséabrakat

mutatja

a kozbensd  kereszt-

tartds és anélkali fel-
szerkezet esetére. A
szikséges vasalds, il-

letve feszitéeré meny-
nyisége szempontjabol
a ,megszokott” keresz-

teloszlasi &bra alulvasa-

1. bra SUrUbordas félszerkezet

rél. Kitintetéses diplomatervemet (kiallitasi
csarnok) Kollar Lajos iranyitasaval készi-
tettem. A Vasbetonszerkezetek Tanszékére
kertlve (Hegedus Istvannal 18 éven keresz-
tdl egy szobaban dltem, egy év mulva Ko-
vacs Béla is bekerult a tanszékre) elészor
egyéves ipari gyakorlaton voltam az Ipar-
tervben, Gnadig Miklés osztalyan. Ott dol-
goztak tobbek kozott Kollar Lajos és Loke
Endre (éppen a debreceni Biogal gyar da-
rabokbdl osszefeszitett racsos tartdjat ter-
vezte), nagyon sokat tanultam toéluk. A
tanszéken Tassi Géza docens uUr mellett a
feszités targyfeleldse lettem. Egy tervezési
segéedletet készitettink, amelyben a feszi-
tett gerenda tervezésének menetét egy fo-
lyamatabraban abrazoltam.
1973-ban mérndk matematikai  szakmér-
noki diplomat szereztem. A mdlszaki doktori
értekezésem (1974) témaja: slrUbordas hid-
abra). Két
azbesztlemezbdl készilt modellen mért lehaj-

felszerkezetek szamitasa volt (1.

lasok, nyudlasok kiertékelesebdl kapott ered-
ményeim: nem kell koézbensd kereszttartd; a
matematikai modell sem tartdracs, sem or-
totrop lemez, mert a felszerkezet nyulasmen-
tes kozépfellletei hossz- és keresztiranyban
kulénbozdé magassagokban vannak, ezért a

last eredményez.

1970-ben Tassi Géza tanar Ur bedobott a
mélyvizbe: Tébids nevl VW Golfjaban elvitt
a FIP (Nemzetkozi Feszitettbeton Szovetséqg)
pragai kongresszusara (3. abra), amire ké-
szUlve a magyarorszagi feszités addigi tor-
ténetét egy cikkben foglaltam &ssze. Majd
50 éves munkalkodasom kezdddott el evvel
a FIP-ben, CEB-ben (Eurdpai

s&g) majd késébb a két szervezet Osszeol-

Betonbizott-

3. &bra Radogna Professzorral és Lenkei Péterrel a FIP 1970-es kongresszusan

Betonszdvetség). Minden kozds kongresszu-
sunkon a magyar kuldéttség ,kulsé” tagjaként
kezelt (4. abra). Koszonet érte! Tobb kézi-
konyvnek és Utmutatonak vagyok tarsszerzdje
(Tapadés, Betonszerkezetek javitasa és meg-
erésitése, Feszitépaszmak korrézidvédelme
stb.). Széamos munkacsoportnak voltam évti-
zedekig igen aktiv tagja. Ezen kivil az Ame-
rikai Betonintézet (ACl) ,Nyirés és csavaras”
munkabizottsdganak vagyok levelezd tagja.
Szédmtalan érdekes és tanulsdgos tan-
széki szakértdi munkdban vehettem részt,
példaul a Marx-téri feluljard terveinek el6-
zetes ellendrzésében. Amikor az eléregyar-
tott elemek mérlegkar-szerl szerelése és
Osszefeszitése kozben kiderult, hogy a fel-
szerkezet alakja eltér a tervezettdl, akkor
voltak olyan hangok, hogy ,pedig a Tan-
szék ellendrizte”. En akkor visszakérdez-
tem: olvastatok a szakvéleményidnket? A
fiokjukban lapult, nem olvastak. A Kacséh
Pongrac uti feltljard eléregyartott feszitett
T-tartoi kiharapott tartovégei viselkedésé-

nek meghatarozaséara kisérleteket végez-

vadasaval létrehozott fib-ben (Nemzetkozi tdnk, illetve Kisban Sandor kivald hallgatom
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2. dbra Surtbordas félszerkezet kereszteloszlasa
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a vilag egyik elsd végeselemes szadmitasat
készitette el, amirdl a FIP washingtoni ule-
sére cikket adtunk be. Megemlitem még a
Dalmy Dénes és Hegedus Istvan kolléga-
immal egyutt készitett modellkisérlettnket
az Ull6i ati aluljaro fodémjének ellendr-
zésere valamint a Keleti péalyaudvar el6tti
aluljaré igen szokatlan alakd fodémlemezei
fuggetlen ellenérzését.

1971-ben harom honapos olaszorszagi,
1978-ban hat hdénapos franciaorszagi 6sz-
tondijas tanulmanyuton voltam.

Sok-sok bauxitbeton épuletrél készitet-
tem szakértéi véleményt. A betonacélok
tapadasi tulajdonsagait vizsgalva 300 Uj-
szer(l kihuzokisérletet (Pull-out-test) haj-
tottam végre. Segitém Balazs L. Gyoérgy

TDK-s hallgatdm volt. Az e téméaban irt

TDK-s dolgozatai minden évben |. dijat

nyertek, ebbdl is diplomazott. Azéta O is
egyetemi tanar lett. (5. abra)

Tobb cikket frtam Tassi Géza professzorral.
Az Epitéstigyi Minisztérium szakértéje, vala-
mint a ,Beton mindségellendrzése” szabvany-
bizottsag titkara voltam. Errdl a temarol Szalai
Kalman szerkesztésében konyvet is irtunk.

A Mérnoki kézikonyv 1. kotetében én irtam
a ,Vasbetonszerkezetek méretezése és vasa-
lasa”, valamint a ,Vasbetonszerkezetek mérete-
zése dinamikus hatasokra” fejezeteket.

Szerettem oktatni. Sok kivald tanitva-
nyom volt, néhanyukkal még ma is tar-
tom a kapcsolatot. Gyakorlatvezetéje
lehettem (az eddig emlitetteken kival)
példaul Schulek Janosnak, Horvath Ad-
Kollar P

Gyorgynek,

Farkas
Kokai

riannak, Laszlonak,

Dezsé Zsigmondnak,

4. dbra A telies magyar kildottség - koztuk Hidépitdsok is - a fib 1998-as kongresszusan

Tibornak (Torontoban felhdkarcolok stati-
kusa) és a januarban sajnalatosan elhunyt

B&di Istvannak. A ,mozgalmi munkam” a

- A L

s

K- i S
5. adbra Professzorok egymés kozott Balazs L. Gyorgy és Windisch Andor egy erdélyi kirandulason

Golyaklub szervezése volt az elsés hall-
gatdknak. A Szkéné Szinhaz irodalmi mu-
sorainak zenéjét allitottam 0Ossze.
1968-ban meg-
1969-
ben szlUletett

nésultem,

Klara lanyom.
1975-ben
tam (elvaltak
télem). Ok 1981-
ben  kivandorol-

elval-

tak  Hamburgba.
1983 majusa-
ban Budapesten
megismertem  a
legnagyobb ham-
burgi napilap fo-
tobmunkatarsat

(aki 1966-ig az MTI fotériportere volt),
szeptemberben volt az eskuvénk, 1984 ja-
nuarja 6ta Németorszagban (akkor NSZK)
élek (feleségem akkortajt nem johetett
vissza). Rossznyelvek azt allitotték, hogy
a korabbi feleségem meg a lanyom utan
mentem, de ez egy pillanatig sem volt
igaz: 35 éve vagyunk hézasok. (6. &bra)
A lanyom szerint két édesanyja volt. Férje-
zett orvos lanyom ket unokankkal (Lily 16,
Sam 12 éves) Hamburgban él.
kezdet:

A németorszagi 10 hoénap

,munkanélkuliseg” Hamburgban. Volt

egy ZX Spectrum szamitdogépem (a

hattérmemdria egy hordozhatdé mag-
netofon, a képernydje a televizid 39.
csatornaja, a nyomtatdja az én ceruzam
volt). A Budapesten végzett tapadasi ki-
sérleteim eredményeit felhasznalva ki-
dolgoztam és szédmszer(lsitettem a nem
trajektoria irdnyl acélbetétek hatékony-
sagi tényezdjének ertekét (ezt azodta
sem ismételte meg senki).

1984 szeptemberében, egy CEB kong-
Gallus

resszuson Rehm professzor a

6. abra Windisch Andor és felesége



Stuttgarti

hogy van-e méar allasom? Szives ajan-

Egyetemrél  megkérdezett,
latat kovetve decembertél harom évet
Stuttgartban
munkatéarsként. Tobbek kozott a nagyéat-
mérdéji (40, 50 mm) GEWI-acélbetétek
alkalmazasi feltételeit dolgoztam ki a

dolgoztam  tudomanyos

forgalmazé DYWIDAG megbizasa alap-
jan, az O ajanlasara igy kerultem 1987
végén a DYWIDAG Kutatasi és Fejlesztési
féosztalyara, Munchenbe.

El¢szor feladatom

csupa ,egzotikus”

volt: katddos korrézidvédelem elsd al-

kalmazasai  Eurdpaban, feszitépaszma
epoxi-bevonata, Uvegszalas feszitérid és
lehorgonyzasanak kifejlesztése, 91 db, 5
mm atmérdjl szénszal-drotbdl allé kabel
lehorgonyzésanak kifejlesztése. (7. abra)
Addig a fuggdleges helyzetd lehorgonyzo
elem belsejét vizszintes rétegenként tol-
totték ki ez csak laborban és nehezen ki-
vitelezhetd. A célkitlizésem az volt, hogy
a vizszintes helyzetl lehorgonyzd elem
belsejét egyetlen mugyantaval ontsuk ki.
A D&W kémikusaval sikerult egy megfe-
lel6 mlgyantat taldlni, és minden, az al-
kalmassagi  bizonyitvanyhoz  szlkséges
kiserletet pozitiv eredmennyel lezéarni. A
piac eddig nem honoralta ezt a fejlesztési
eredményunket. Vezetéje voltam a 2x7,5
vasbeton

km hosszU Storebaelt-alagut

tibbingjei térbeli vasalasanak epoxybevo-

nattal vald elldtédsa projektnek. Ezek maig

a legnagyobb hegesztett acélvazak, ame-
lyeket egy darabban vontak be egy telje-
sen automata Uzemben (8. abra).

Erdekes

megemlitenem a mun-
cheni  Olimpiastadion 5000 db kébel-
lehorgonyzési csomopontja utodlagos

korréziovédelmét, amit Rehm professzor ur
munkatarsaként javasoltam. Az ontottvas
lehorgonyzd elemekben kialakuld trombita
alaku Uregeket a 80 mm atméréjd zart-
szelvény( kabelek koré a helyszinen ra-
WC-pumpa-alaku)

vulkanizalt  (bocséanat,

mUanyag haranggal légmentesen lezar-
tuk, belsejét korrézidvédd anyaggal kiin-
jektaltuk, koréje egy rozsdamentes acélbol
keszult tdz- és vandalizmus elleni véddsa-
pkaval. 25 éve mkodnek.

A DYWIDAG-Systems In-
1994-t¢l

elébb a szerkezet-megeré-

ternational-nél

sitési megoldésokért voltam
Chiléig,

németdl-angolul-franciaul),

felel6s  (Japantol
majd a vasalasi és feszitési
rendszerekért, azok karban-
tartasaért, tovabbfejlesz-
téseért. 2007-ben eurdpai
muUszaki igazgatoként men-
tem nyugdijba, de elétte
az 0Osszes feszitési rend-
szer eurdpai muszaki alkal-
massagi  bizonyftvanyahoz
szukséges kisérletet végrehajtottuk, ki-
értékeltuk, megszereztuk a bizonyitva-
nyokat. Néhany akkori munkatarsam ma
is kozeli jo baratom.

A Hidépité Vallalattal,
WIDAG-rendszerek magyarorszagi al-

mint a DY-

kalmazojaval is volt kapcsolatom. A

8. dbra Storebaelt-alagut vasbeton tubbingjei

Nagyrakosi, majd a Koérdshegyi volgy-
hidnal
tékabel

muraszombati Mura-hidnal alkalmazott

alkalmazott 19 paszmas feszi-

lehorgonyzasaival, illetve a
toldoelemekkel kapcsolatban ismerhet-
tem meg Magyar Janost. A Megyeri

hiddal

néhai

kapcsolatban talalkoztam Ujra
Windisch

Laszloval (akivel csupan névrokonsag-

Berké Dezsdvel és

ban alltam), ismerkedtem meg Barta
Janossal és Kerner Géaborral. Nem ud-
variassagbol ifrom ide: mindannyian
kivaldo szakemberek, az A-Hid (akarmi-
lyen cégjelzés alatt) jovéjét biztositva
latom. Baratok lettunk.

elmélete fo-

A PhD

Kozben a vasbeton

lyamatosan

foglalkoztatott.

7. abra 91 szénszal-drotbdl allo kabel lehorgonyzasa

fokozatot az MTA-nal 1993-ban sze-
reztem meg. Behatdan foglalkoztam
a repedéskorlatozas és a nyirasi mé-
retezés kerdéseivel.

2005-ben a fib Magyar Tagozata a Pa-
lotas Laszlo-dij odaitélésével tisztelt meg.

2009-ben lehetdséget kaptam Volgyi
Istvan PhD dolgozata kidolgozasanak
tdmogatasara a BME Hidak és Szerke-
zetek Tanszéken. Istvan Gttéré mun-
kat végzett a porgetett vas- és feszitett
beton teherbirasa

oszlopok  nyirasi

,beton” részének a nyomott betonov
teherbirasaként egy végeselemes mo-
dellel vald kiszamitésaval. A témabol
cikkeket jelentettink meg a fib Struc-
tural Concrete cimd lapjaban. 2012-ben
cimzetes egyetemi tanarra neveztek ki
a Hidak és Szerkezetek Tanszéken.
Jelenleg a beton két- és haromten-
gelyl
probléméaja

igénybevételének altalanositasa

foglalkoztat. Ezen tul a
Mincheni MUszaki Egyetem Vasbeton-
tanszékén egy PhD kutatast iranyitok.
A vizsgalatok eredménye oda fog ve-
zetni, hogy a ModelCode2010-ben meg
az ACI Standardban levd nyirdsi mére-
tezési el6irasok elvi alapjukat vesztik.
180 cikkem,

meg, és még nem értem a végére...

konyvrészletem jelent

Dr. Windisch Andor
cimzetes egyetemi tandr, Mcnchen



WHIDEPH(’)K EGYESULETE

Ismét Eletmddijat adott at

a Hideépito

| 4
n méar a Hidépité Vallalat dolgo-

z6ja voltam, amikor Mihalek Tamas

az egyetem elvégzése utén, 1975-
ben belépett a céglnkhoz. Videki termeld
szervezetneél kezdett, de rovid idén belul
a kozpont Beruhazasi és MdUszaki Fejlesz-
tési osztalyara kerdlt, ahol megtalalta a
szamara

maga legvonzobb hivatast. Itt

rovidesen egy tervezdi részleg alakult,
ennek tagjaként tervezémérnoki munka-

kérben végezte a munkajat.

Néhany év elteltével mér jelentés mun-
kdkban

végzett el feladatokat, melyek kozul a

tervezdként vett részt, illetve
felsorolas szerint a legfontosabbak:

« Marx téri feluljaro,

* Metro Il / B. szakasz,

* Komaromi Duna-hid feltjitasa,

+ M1 autdpalyahidak tervezése,

+ Petdfi hid feldjitasa.

Az Uj technologia megjelenésével, a be-
toldsos technologiaval épulé hidak épité-
sének kidolgozésaban vett részt, az oft

nyujtott kiemelkedd fejlédése alapjan mar

tervezési fémérnokként. A betolasos fel-
szerkezet( hid elsé hazai épitésén kerdltink
Tamassal,
hidak

kozvetlen szakmai
1989-ben,
épitésén vegeztink kézosen munkat:

+ 1989. Berettydujfalu, Berettyd-hid,

» 1993. Oroshéaza, Szoll koruti feluljaro,

kapcsolatba

majd tovabbi betolasos

+ 1997. Debrecen, Homokkerti feltljaro.

Egy maésik kihivast a technolégia fej-
|6déseben a szabadbetonozasos épités-
technoldgia jelentette Tamasnak, ahol mar
iranyitod tervezdéként végezte a munkéjat:

* M7 Kéréshegyi volgyhid,

« Nyitra, autdopalyahid,

+ MO Sorokséri Duna-hid.

Tervezési teruleten mindannyian el-

ismertik a szakmai felkészultségét,
tudésat, kollégai sokszor kérték a se-
gitségét, és elfogadtak a véleményét.
Mind munkatarsi, mind emberi tulaj-
donsagaban és szakmai vonatkozasai-
ban kiemelkedd, és az Uj technologiak
irant érdekléd¢, faradhatatlan ember-

nek ismertem meg Mihalek Tamast.

k Egyesiilete

Meg kell emlitenem a Cégcsoporton
belul végzett munkait, ezen belll a HID-
EPITOK magazinjaban megjelent cikkeit,
melyek betekintést jelentettek a vilag fej-
lett technoldgiajaval épitett mernoki ma-
targyainak muszaki kihivasaiba.

Ma mar nyugdijas éveit tolti, itt kezdett,
és innen vonult nyugdijba, tobb mint 40
éves munkaviszony utén. Kozoés munkénk
kozel tiz évig tartott, de egymas iranti
tiszteletink megmaradt.

Kedves Tamas |

Az Eletmldijhoz gratuldlok, kivanok

magam és a Hidépités kozosség ne-

vében is egészségben toltott hosszdy,

nyugdijas éveket.

Nddhazi Ferenc
nyugdijas

Hidépiték Egyestletének
Eletmddijjal kitiintetettje




HIDEPITOK EGYESULETE“
Fotopalyazat 2018

tt szeretnék ismeét beszamolni arrol,

hogy a 2018. évre meghirdetett,

és mar hagyomanyosnak mondhato
fotopalyazat ismét sikeresen lezajlott.
Koszonjuk a sok-sok értékes képet, nagy
segitség ez a kulonbozdé kiadvénya-
ink és elsésorban az Ujséag keszitésekor!
A dijak a szintén nagy hagyomanyok-
kal biré Garazsbulin kerultek &tadasra.
A nyertes képeket most itt is bemu-
tatjuk, de az Egyesuletink honlapjan is
megtekinthetdk.

Az idei palyazati felhivast mar kozze-
tettuk, figyeljetek a véaltozésokra!

Még egyszer koszonjuk minden palyéa-

zénak a képeket, és gratuladlunk a Dija-

zottaknak!
Magyar Jdnos
mdszaki igazgatd
: ,
bl )
s -! N
im q
E 'I-I.!i | |
A
: .1 | Il Németh Péter Munka kategdria I. helyezett
= '
A a |’| Y 3
5 [
i I
4 i

TEEr

= &

FLLL
e L
4

Csepregi Andrés Egyéb kategdria I. helyezett



Kévesi Zoltan Munka kategoéria Il. helyezett

Simon Hunor Egyéb kategdria II. helyezett




Csontos Janos Munka kategoéria Ill. helyezett
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WHIDEPIT(’)K EGYESULETE

Mikulés

Garazsbuli jaték

Ev vége a Hidépiténél

céges év végi Unnepi készuld-

désink a mar hagyomannya valt

kozos Adventi asztali disz készité-
sével kezdddott, ahol gyonyord asztalfiok
diszt készftettink kozel nyolcvanan. Az
elkészllt  remekmUveket természetesen
mindenki haza is vihette. Ezt kovette a
Mikulds tUnnepség, mely hasonldan nép-
szer( rendezveény,

melyen a kollégak

gyermekei szédméra igyekszink varazs-
latossé tenni az Unnepet, volt arcfestés,

kézmlves foglalkozas, Ugyességi jatékok,

buborékfujas, és természetesen a Mikulas
is hozott ajandékot a gyerekeknek.
csodas  kreativ  otle-

Kollégaink ismét

tekkel varézsoltak  kardcsonyi hangula-
tot székhazunk el&tereibe. Volt karacsonyi
vaséar, utcakép, meleg otthon, betlehem.
A Karacsonyi ElStér Vandordijat 2018-ban
az |. emelet nyerte el a korabeli karacsonyi
utcakép kompozicidjaval.

A megszokott médon, az év utolsé mun-
kanapjan a Garazsbulit Sal Laszlé vezér-

igazgatd eveértékeld beszedével inditottuk,

Sal Laszlo vezérigazgatd

majd a Hidépitdk nevében

Eletm(dijat adott &t Apathy Endre elnok

Egyesulete

Mihalek Tamasnak.

A Fotdzz és Nyerj palyazat egész éves kuz-
delmének helyezettjei is Unnepi kordlmények
kozott vehették at a dijaikat, majd a kollé-
gék az Egy perc és nyersz Ugyességi jatékban
mérhették 6ssze tudasukat. A vacsorat kove-

téen a Smile zenekarral bulizhattunk hajnalig.

Lajké Katalin
marketing €s PR munkatdrs



Adventi disz

Smile zenekar

Gy&ztes elsé emelet




fi\queda, Portugalia

Zarandokutra megytink

Gyerekkeént, diakként rengeteget jartam az erdot.
A Pilis labanal fekvoé falu lakdjaként vagy a
csaladdal vagy a baratokkal — olcs6 id6toltés okan
— hosszu kilométereket tettiink meg gyalogosan
a kornyez6 hegyekben. Aztan felnéttként egyre
kevesebb id6t szakitottam a tarazasra, majd
szépen el is maradtak ezek a barangolasok.
A mindennapi feladatok szépen elsodortak,
a hiany azonban észrevétleniil bennem maradt.

gyik alkalommal  megajandéko- Na, természetesen nem
zott egy kedves ismerésém ,Shirley a karosszékbdl  kiugorva

Maclaine: Camino” cimd konyvével, indultam Gtnak. Mind fi-
mely nagy hatast gyakorolt rém. Elkezd- zikai, mind mentélis felké-
tem kutatni a téma utédn, mi is ez a za- szUlésre igény volt a sikeres
randokut, maés is tapasztalt-e hasonldkat, teljesitéshez. El6bbi azzal a
mint a kényv szerzdje. Vajon milyen lehet nem vart felismeréssel jart,
egy szal magad, ,ingdsagaiddal” a hata- hogy az a furcsa hianyérzet
don hosszu kilométereket gyalogolni az megszint, és ismét ratalal-
ismeretlenbe? Majd Ujabb évek teltek el tam arra a dologra, mely
mire a gondolatbol elhatarozés, az elha- hosszutavon feltolt energia-
térozasbdl pedig 2015-ben végre tett lett. val — a turéazéasra.

Siska Krisztina



Utjelz6 hivatalos

A Szent Jakab Zarandokutnak szdmos Utvonala van, de a vég-
cél mindegyik esetén a Spanyolorszagban talalhatd Santiago de
Compostela. Legismertebb ezek kozil az d4n. ,Francia Gt" mely-
nek hossza kozel 900 km. Felmérve a rendelkezésemre &ll6 idét,
és tudva, hogy a ,camino” ott kezddédik, ahol az elsd lépést
megtesszik, Leon varosat vélasztottam kiindulopontomnak. Innen
gyalogoltam 6sszesen 342 km-t a ,vilagvégi tengerhez” Muxiaba,
cirka két heét alatt. Harom évvel késébb, 2018-ban visszatértem
Santiago de Compostelaba, de mar a kibdvitett ,Portugal ut”, 17
nap és 454 km megtétele utan.

S hogy milyen egy zarédndok napja? Egy kedves emlékemet
idézném fel ehhez. Portdbol indultam nagyon korén, egy hosz-
szas merlegelést kovetden, hogy melyik lehetséges Utvonalat
valasztva hagyjam el a varost. Végul hosszu ipartelepeken ke-
resztil, majd késébb 48 Celsius-fokban, a pusztaban, egyedul
ballagva — hét, hogy is mondjam — nem voltam elégedett a va-
lasztdsommal. Az aznapra szant 22 km-bdél 34 km lett, a délutan
kettd drai befejezés helyett a tényleges megérkezés ideje még %
5-kor is tavolinak tdnt. A nap egyre csak sutott, a nagy koveken

Tomar, Portugélia

Muxia

megtett kilométerek miatt fajt a labam, a vizem elfogyott. Ekkor
talalkoztam egy portugél hoélggyel, akitél Utbaigazitast kértem.
Egyetlen szavat sem értettem, mégis tudtam, mit mond. Tudtam,
merre kell mennem, hol kell elfordulnom, milyen a kapu, amin
be kell mennem. 34 km utédn meg is talaltam ezt a helyet, ahol
hideg citromos vizzel, kedves mosollyal és az alabbi mondattal
fogadtak: ,De j6, hogy megjottél, Téged vartunk”.

A leggyakrabban elhangzé kérdés a MIERT? Felelhetném azt,
amit a hegymészdk valaszolnak ugyanerre a kérdésre: ,mert ott
van". De ez csak az els¢ alkalommal/alkalomra lenne helytallo.
Az igazsag az, hogy amit megtapasztal, amit ott, akkor érez az
ember, amikor az Uton van, azt szeretné Ujra és Ujra atélni. A
zarandok nem nd vagy férfi, nem idés vagy fiatal, nem szegény
vagy gazdag. A zarandok EMBER — nagybetlvel — és a sz0 leg-
nemesebb értelmében. A természet része, a test és lélek egy-

sége, egyszeri és megismételhetetlen.

Siska Krisztina
pénzforgalmi csoportvezetd
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