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M44 gyorsforgalmi ut Lakitelek—Tiszakurt kozotti szakasza
B.245 (Tisza-hid) és B.249 jelii mitargyainak kivitelezési munkai



Befejez6do6tt az M44 gyorsforgalmi Gt Lakitelek=Tiszakiirt szakaszan a
Tisza-hid épitése, sikeresen lezarult a miliszaki atadas-atvételi eljaras.
A negyedik negyedévben az utolsé simitasok zajlottak, ezen idészak
feladatai reggeltél estig lekototték a miitargyon dolgozé szakemberek

idejét. A hid 2021. november elejére készen allt a premierre.
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z Uj tiszaugi hid szerkezetével kiti-
nik az 6sszes tobbi kozil. Az Eu-
répaban is kllonlegesnek szamitd
hid sajatossagat a pilonok deformalt el-
lipszis alakja adja. A két acélszekrénybdl
allé 6szvér merevitétartd legyezét formalo
ferdekabelekre fliggesztve kapcsolodik az

ives vasbeton pilonokhoz, mely altal valodi

miszaki bravarnak szamit. ; ) "‘“ I -m -th -Lll} -..n .

Az elmult hat hénapban elkészilt a vas-
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beton palyalemez 6t Gteme (és annak szi- 1
getelése, valamint a szigetelést védd ontott \ : ‘

aszfalt), 6sszehangolva a ferdekabel feszi- : Lﬂ‘: m -Lﬂ] -l o
tési munkakkal. Ezt kdvetéen allvanyzatrol,
illetve alpintechnikaval elkésziltek a pilon
galambkék szinre torténd festési munkai
is. A nyar végén elbontasra és elszallitasra
kerllt a két toronydaru, melyek nélkiloz-
hetetlen szerepl6i voltak a hid épitésének.
Csaknem lathatatlanul épilt DN300 és
DN400 atmérével a vizelvezeté rendszer
az acélszerkezetben, illetve az eléregyar-
tott vasbeton gerendak ko6zétti rendkival
szlk helyen. Voltak olyan szakaszok, ahol
szinte cip6kanal segitségével kerlltek a
helylikre a cs6elemek.

NGy Moiess

(il [ ‘



A pilonok oldalan és a legmagasabb
pontjan kigyultak a légiakadaly-jelz6 lam-
pak. Az 8sz derekan megkapta végleges
szinét az acélszerkezet, a szekrényekben
kiépllt a vilagitas. A kozleked6k biztonsagat
a teljes hosszban felszerelt H2, H3 korlatok

garantaljak, kiegésziilve a fényvédé halo-

val és az idomacél korlattal. Felkerult a so-
védelmi bevonat a pilonokra, pillérekre és a
kiemelt szegélyekre is.

Elkésziltek a befejez6 munkak, amely-
nek keretében tobb mint 2000 m? sejtidom-
koves toltésburkolat épdlt. A munka része
e _ volt a 2-9 tamaszoknal vasbeton pillérvé-
j .‘,_n f . P, 5= = delmi burkolat kialakitasa, valamint a Tisza
- .. D Zi i -‘Ln -..l\ partjan a betonba rakott terméské burkolat,
—r === = RENO matrac és készéras épitése is nagy-
jabol 2x100 méter hosszban.

A févallalkozdé Duna Aszfalt Zrt. altal asz-
falburkolat kerllt az artéri hidakra és a me-
derhidra egyarant.

A Tisza-hid épitésével parhuzamosan zaj-
lott az arvizvédelmi toltésen kivilre tervezett
keretmitargy épitése, amely a fépalya alatt
biztositja a mezégazdasagi gépek forgalmat.

Szeptember végén sikeresen lezajlott a
mederhid és az artéri hidak probaterhelése.
A befejez6 fazis elengedhetetlen feladata
az épulé hid probaterhelése volt, amikor is
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a mitargy hasznalatba vétel elétti teherbira-

sat vizsgaltak. A mivelet soran dinamikus és

statikus terhelést is végeztek. A vizsgalathoz
22, egyenként negyven tonna &6ssztdmegi
tehergépkocsit vettek igénybe, 0Osszesen
husz teherallas kombinacioban. A dinamikus

terhelés soran két tehergépkocsi egyittesen

gordult at a hidon 5, 20, 40, 60 km/éras se-
bességgel. A probaterhelés a Budapesti
Miszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem
Hidak és Szerkezetek Tanszékének szak-
emberei kdzremlkddésével zajlott.

Oktober honap elsé napjan sor kerllt a hid-
épitéseknél hagyomanyos hordéguritasra. Az

Unnepélyes horddguritason tarsasagunk ré-
szérdl felszolalt Sal Laszlé vezérigazgato, va-
lamint Orosz Karoly ugyvezetd igazgaté is.
Feladatok ekkor még bdven voltak hatra, de
legalabb az esemény idejére kisimultak a ran-
cok, oldott hangulatban gordiilt at a gravirozott
hord6 a Tisza jobb partjarél a bal partjara.




A hidat varhatéan decemberben helye-
zik forgalomba.

A hid épitése kozben a hattérben is szor-
gosan dolgoztak a kollégak. Az elmult két
és fél évben reggeltél estig kattogott a
fényképez6, zorgétt a billentylzet. Inter-
juk késziiltek, torténetek elevenedtek meg,

egyeztetések zajlottak, amelynek eredménye
egy — az A-Hid Zrt-nél mar hagyomanyo-
san készllé — konyv lett. A kiadvany cime:

Uj hid, Gj utakon. Magazinunk mostani sza-

maban ezt egy konyvajanlé cikk mutatja be.
Szomoru esemény volt kollégank, Barta
Janos elvesztése, aki miszaki tdmogatasaval

jarult hozza a hid elkészliltéhez, valamint a szer-
keszt8bizottsag legprecizebb tagjaként segitette
a konyv létrehozasat. A kdnyvet mar nem ve-
hette kezébe, a kész mitargyon nem kelhetett
at a Tisza folyo felett. EmIékét megdrizzik.
Kispéter Zoltan
vezet6 mérndk
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Hidrekonstrukcio

Egy fejezet vege

2017-ben, még a NIF-es palyafutasom alatt, kaptam egy e-mailt, melyben valami
hidrekonstrukciés program keretében torténd hidbetolasra invitaltak. Messze is
volt, péntek is volt, meg 6szintén megvallva, azt sem tudtam, hogy mi fan terem
ez, vagy mit is kell elképzelni, igy nem mentem el. Akkor még nem sejtettem,
hogy a kovetkez6 fonokomet ismertem volna ott meg, illetve, hogy par éven bellil
hasonlé ,,programok” teszik ki a mindennapjaimat.

orabbi két cikkemben ismertettem

a projekt miszaki paramétereit, il-

letve a megvalositasra kapott va-
ganyzari id6ket. Farmoson a Haijta-patak
hid, Tapiégyérgyén a Tapio-patak hid, il-
letve az llike-ér hid miszaki atadas-atvételi
eljarasa sikeresen megtortént, ezzel el6-
segitve a 120a vonalszakaszon talalhato
szllk keresztmetszetek felszamolasat. A
NIF Zrt. lebonyolitdsaban mar folyamatban
van a Nagykata—Ujszasz vasuti vonalsza-
kasz atépitéséhez szikséges tendertervek
készitése, igy lehet, nemsokarra Gjabb fej-
lesztések lesznek a vonalon.

A Hajta-patak hid miiszaki atadas-atvéte-
lével egy korszak lezarult. A Kivitelezd mel-
lett a mérndkszervezet volt a ,biztos pont”
a projekten. Mindharom rész miszaki ellen-
8rzését a FOBER Zrt. végezte. Hazudnék,
ha azt mondanam, hogy a projektek meg-
valésitasai soran a megrendeld, a mérnok-
szervezet, az Uzemeltetd és a vallalkozo
kdzo6tt nem voltak egymasnak feszilések,
szakmai vitak az eltér§ nézépontok miatt,
ugyanakkor mindig sikerilt konszenzusos
allaspontra jutni, amely mindegyik fél sza-
mara elényds volt.

Kis projekthez kis projekt team tartozik,
igy ezekben az id6kben nagy szerencsénk
volt, hogy noha a projektrésztvevék kozil
sokan talalkoztunk a Coviddal, a kivitelezési
munkakban nem okozott nagy fennakadast,
bar telefonon sokszor kétszer annyi id6 el-
magyarazni valamit, mintha magad csinal-
nad. Tovabbi pozitivum, hogy az /3 ltem
alatt két Uj gyermek is sziletett ,a projek-

ten”, akiket szivesen varunk a szakmaba,

persze, csak ha anyu és apu is engedi.

Béli Marton

munkahelyi mérnék
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Sal Laszlo, Dr. Papp Laszlo, Horvath Péter, Késa Lajos, Laszlé Gyorgy

Elrajtolt a debreceni belvaros
uj szallodajanak az epitkezese

Az A-Hid egy hétemeletes szallodat kivitelez
a reformatus egyetem kozvetlen kozelében.

Csutortokon Debrecenben letették az alapkovét a négycsillagos uzleti
szallodanak, amely az A-Hid Zrt. kivitelezésében épiil meg. A 101 szobas
hotel épitése a tetrecen Kft. (hivatalosan kis t-vel kezdédik a cég neve
— a Szerk.) beruhazasaban valésul meg netté6 4,8 milliard forintbdl.



z Uj hotel Debrecen belvarosaban, a Darabos utcaban — a Deb-

receni Reformatus Egyetem szomszédsagaban — jon létre: a

két pinceszint és foldszint mellett a hétemeletes épulet kdzel 6t-
ezer négyzetméter alapterulettel bir majd.

A szalloda épitése minden idék legnagyobb hazai turisztikai fej-
lesztéseket Osszefogd kormanyzati erny6programja, a Kisfaludy
program 3 milliard 657 millio 730 ezer 460 forintos tamogatasaval
valésul meg. A 220 fér6helyes, négycsillagos hotel a tervek szerint
2023. harmadik negyedévétdl nyitja meg kapuit a vendégek elétt.

A beruhazé tetrecen Ingatlanforgalmazé és Beruhazé Kft. ligyveze-
tje, Laszlé Gyorgy kdszontdjében elmondta: Debrecenben sziiletett
és nétt fel, igy ezer szallal kotédik a varoshoz, de nem pusztan emi-
att esett a cég valasztasa Debrecenre: ,Tobben kérdezik t6lem, miért
pont Debrecenben épitjuk fel ezt a négycsillagos, 101 szobas, kor-
szer(i és energiatakarékos technolégiat alkalmazo, tébb mint negyven
Uj munkahelyet teremtd, Uzleti és csaladi vendégeket kiszolgalni ki-
vané szallodat? Elsésorban azért, mert Debrecen a legdinamikusab-
ban fejl6d6 magyar varos, és mi a szalloda megvalésitasaval hozza
szeretnénk jarulni a turisztikai fejlédéséhez."

Sal Laszlo, kivitelezésért és tervezésért felelés A-Hid Zrt. ve-
zérigazgatodja az Unnepségen arrdl beszélt: 70 éves cégcsoportjuk
szamara els6dleges, hogy munkajukkal értéket teremtsenek a helyi
kdzbsségek szamara. ,Hiszliink Debrecenben és hisziink az egész
orszag fejlesztésében is, ezért biszkék vagyunk ra, hogy Buda-
pest, Szekszard, Szeged és Pécs-Sikondafiirdd utdn most a Ke-
let-Magyarorszagi régié kézpontjaban is részt vehetiink egy ilyen
nagy presztizsl turisztikai beruhazasban."

"A debreceni helyszinen a mult és a jové talalkozik: a torténelmi
Reformatus Kollégium szomszédsagaban, a Nagytemplom arnyé-
kaban egy 21. szazadi, modern, energiatakarékos szallodat fogunk
felépiteni."

A vezérigazgatd hozzatette, a helyszinen mar elkezdédtek az
el6készité munkak. A hétemeletes, 6sszesen 4797 négyzetméteres
szalloda kivitelezése soran 7000 kébméter foldet mozgatnak meg
és 3600 kébméter betont dolgoznak majd be. A térténelmi kérnye-
zet adottsagai miatt komoly logisztikai tamogatast igényel a mun-
kavégzés.

Amint azt dr. Papp Laszld, Debrecen polgarmestere a beruhazas
kapcsan elmondta: "Debrecen turizmusaban nagyon fontos el6relépést
jelenthet, ha az 6sz folyaman a Debreceni Nemzetkozi Replil6térrdl el-
indul a Tel-Aviv-i, moszkvai, valamint a kijevi jarat, melyek az igy var-
hat6 utasszam-novekedéssel tovabb erésithetik a varos turizmusat.”

A vérosvezetd hozzatette: ezzel a tartés tendenciaval a szallas-
helyeknek is 1épést kell tartaniuk. ,Nagy 6rom az, hogy a turisztikai
iparag szerepl6i latjak a lehet6ségeket a varosban, s — a Kisfaludy
Program segitségével is — toébb Uj szalloda épll ebben az idészak-
ban. Mindezzel nem csupan a szallashelyek szama bévul Deb-
recenben, hanem — amint azt ez a tébb mint szaz szobas hotel is
példazza majd — a min&ségi szallaskinalat szinvonala is emelkedik."

Koésa Lajos orszaggyllési képvisel6 az alapkéletételen arrdl
beszélt, hogy a jelentés allami tamogatassal, kdézpénzbdl épuld
szallodat nyereségesen kell majd mikddtetni. Ramutatott, ehhez
minden feltétel adott: a biztonsagos kérnyezet, baratsagos vendég-
latok, a térség latnivaléi.

A képvisel6 emlékeztetett ra, hogy 2019-ben, az utolsé jarvany-
mentes évben a turisztikai agazat adta a hazai 0ssztermék (GDP)

13,5 szazalékat, és 400 ezren dolgoztak a szektorban. A politikus
szerint az alom a 17 szazalék elérése lenne. Kosa Lajos hozza-
tette, a turizmus egy olyan agazat, amely abszolut dinamikusan tud
fejlédni, hatranya, hogy konjunktiraérzékeny, illetve specidlis abbol
a szempontbdl, hogy néhany peremfeltétel sziikséges ahhoz, hogy
mikodjon; ez a biztonsag, egyfajta j6 hangulat és a latnivalok, lat-
vanyossagok megléte. Ezekkel Magyarorszag és Debrecen mind
buszkélkedhet.

Horvath Péter, a Kisfaludy2030 Turisztikai Fejleszté Program Non-
profit Zrt. vezérigazgatdja az Unnepségen arrol beszélt: ,Az a célunk,
hogy a turizmus Ujra a gazdasag huzéagazata legyen, és mindent
meg is teszlink azért, hogy mar 2022-ben elérjik a 2019-es bezzeg
év szintjét. Eppen ezért a jarvanyidészak legnehezebb pillanataiban
is sok ezer fejlesztés zajlott orszagszerte. Semmit nem allitottunk le,
annak érdekében, hogy a veszélyhelyzet elmultaval a turistakat euro-
pai szinvonall, sokoldalu kinalat varja orszagszerte, és ez még na-
gyobb vonzer6t jelentsen az UGjrainduld turizmusban. Ebben nagy
szerep jut az atgondolt és 6sszehangolt fejlesztéseknek, és az olyan
kivalo létesitményeknek, amilyen ez a szalloda is lesz majd.

magyarepitok.hu
Hegediis Gergely
Foték: Magyar Epiték
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A Kalocsa és Paks kozotti
uj Duna-hid épitése

Egy korabbi szamunkban mar beszamoltunk a hid prébacolopozé-
sérél és a kéregelemgyartas helyszinérél, a kezdeti feladatokrél.
Jelen cikkben a hid szerkezetérdl, kialakitasarél, elhelyezkedésérél,
az azota végzett feladatokrél és az elokészitdé munkakrodl lesz szé.

1. Elsésorban tisztazzuk, hogy a Hidépité Zrt. melyik feladatrészeket végzi.

MEDERHIC: 440.00

120.00 " 200.00 120.00
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A képen lathatjuk a rank vonatkozé feladatrészeket, amik kozé tartozik:
» 5-6s és 6-0s mederpillérek épitése

» A teljes extradosed felszerkezet kivitelezése a 4-7-es k6zds pillérekig
* A 4-es és 7-es kbzds pilléreken csak a saruzas tartozik hozzank

A mederhid felszerkezete haromnyilasu, a mederpillérek felett parabolikusan kiékelt, 6szvér kialakitasu, kétcellas szekrénytartés kereszt-
metszetli, extradosed tipusu hid.

2. Az eimult egy év torekvései a munka megkezdéséhez

» Az alapozési technolbgia részleteinek kidolgozasa, elfogadtatasa = i 'j
A képen lathatjuk a komaromi Duna-hid (Monostori hid) alapozasi technologiajat,

Ami kockazatot jelent, az a vizzaras megvaldsitasa a tokéletesen zard kéregelemmel, az 6rfal-
lal, valamint azok csatlakozasaval, tovabba a vizalatti beton megfelel6 vizzarasa is fontos, ami
biztositja a vizbetdrés meggatolasat a mederfenék felél. Ezen technoldgia bemutatasra kerdlt
a korabbi szamunkban. Ezen felll kockazatot jelent a vizallas is, hiszen a kéregelem fol6tt itt
megfelel6 merlilést kell a colopdzéshez biztositani.

3 3 Monostori hid, alapozasi technolégiaja
* Betongyar megléte

A Minéségbiztositasi csoport nagy kiizdelmet viv a megfeleld betonok el6allitasara a két parton, ahol két kilén gyar fogja biztositani a betonellatast.
A betonkeverések nehézségei mar 6nmagukban egy 6nallo cikket érdemelnének, igy én csak megkdszonni tudom Torok Zsuzsinak a kizdelmét.

* Prébacdlépk elkészitéséhez teljes organizacio, amir6l mar beszamoltunk

* Daruzhaté Duna-part keresése

» Cukraszdak felkutatasa.

Ezt azért is emelem ki, mert véletlenll keveredtem ide egy kavét inni. Ennek készdnhetéen ismerkedtem meg Markd Matyas cukraszmesterrel, aki

segitett tdbb szallast felkutatni és a kdrnyezd falvak polgarmestereivel is a kapcsolatot felvenni. O altalaban, mint a helyi Don, (il a cukraszdajaban,
és szerverként mikddik Kalocsan és annak térségében.



3. A hid keresztmetszeti kialakitasa

A felszerkezet az épitési és allandd igénybevételeknek megfelel6en hossziranyban tapadobetétes kabelekkel feszitett vasbeton palyale-
mezzel, feszitett vasbeton fenéklemezzel, a hasznos teher igénybevételeinek megfeleléen pedig a szekrényekben szabadon vezetett csu-
szokabeles feszitéssel lett kialakitva.

Kicsit ugy van ez, hogy minden benne van, ami kihivast jelent (azaz ami a dolgunkat igencsak megneheziti), de mi biztosan élvezi fogjuk
— mindennek a végén.

4. Oldalnézet

A hid teljes rendszere mar bemutatasra kerult, csak a mederszakasz elhelyezkedése végett mutatunk egy teljes oldalnézetet.
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Megrendel6i érdekkorbe tartozik és nélkildzhetetlen a munka megkezdéséhez:

+ Folyami hidak épitésénél idei feladat a gaton belili tobb tizezer m®-es feltdltések készitése, hogy a barkahidakat elérjik, amelyek segitsé-
gével a kivitelezés majd zajlik a mederben. Szeptemberben elkészllhetett a bal parti barka hidféje, mig a jobb parté oktdberben.

* A mederkotras szikséges a kéregelem elhelyezéshez, ami juniusban kezd6détt a meder tekintetében, de a nyari haromszori aradas miatt
részben betemetddoétt. Ez egy kicsit szélmalomharc volt, ezért fontos volt, hogy az utolsé kotras utan gyorsan dobjuk be a kéregelemet.

5. Barka organizacio
Itt a barkahidak elrendezésének egyik valtozatat lathatjuk, ami kiszolgalja a hid kivitelezését.

4 j piér mellotli barkonigth
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6. Attekinté helyszinrajz

A hid valoéjaban Foktét és Dunaszentgyorgyot koti 0ssze, de mivel alig ismerik ezeket a falvakat, Kalocsa—Paks Duna-hidnak kellett ne-
vezni, hisz a Dunavecse-Kisapostag hidat sem ismerjiuk (Pentele hid).
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7. Kezdetben az anyagok és irodak felkutatasa zajlott, mint minden projekt indulasakor.
Ezen szerencsére tul vagyunk.

A tervezés el6rehaladtaval parhuzamo-

san meginditottuk az anyagbeszerzéseket
annak érdekében, hogy a mai piaci korul-
mények ne okozhassanak zavart a projekt
elérehaladasaban.

8. A kezdeti kutatas az irodak kivalasztasa elott egy megfeleldé partszakasz keresésé-

vel kezdodott

A Duna magyarorszagi szakasza 417 km, ami rendkivul hosszu-
nak tanik.

De amikor feltételeket szabunk, miszerint legyen a part:

*» Lehetéleg arvizmentes

» Daruzhaté

* Mederkotort

* Kézuton kénnyen megkézelithetd

« Es elfoglalhaté

» Valamint kézeli

Akkor kiderul, hogy ez az 6sszesen 834 kilométeres partszakasz
nem is olyan hosszu. A korabbi cikkben mar irtunk az Ercsi ki-
kotd kialakitasarol, ami nem kis befektetés volt, de bizunk abban,
hogy kiszolgalja a hid teljes kivitelezését logisztikailag, hisz van
egy daruzhaté partunk!

A keresés Vactol Fajszig tartott csak, és hosszas keresgélés utan
talaltuk meg Ercsinél a lehetségeset. S6t. Térok Zsuzsi Mohacson
is megvizsgalt egy partszakaszt, de az katonai kotelékben volt, és
mégsem vagyunk ,Felaldozhatéak”, hogy elfoglaljuk.
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2021 marciusaban megkezd6dott a kéregelem gyartas, és 2021. oktéber 6-an beeme-
lIésre keriilt az 5-6s tamasz kéregeleme

A leendé felszerkezet a Szegeden all6 Méra Ferenc hid mintajara készdlt.
A korabban emlitett szerkezeti rendszert a libikoka elvével épitjliik, ahol a billegést mindig segédjarmok gatoljak,
Az els6 jarompar 5-5 méterre van pillértengelytél




* Az SJ1 35 méterre,
* Az SJ2 85 méterre.

A kéregelemek, az 6rfalak és a segédjarmok tervezése kivitelezése folyamatosan zajlik a Miszaki osztalyunk a Duna Aszfalt és a CEH
Zrt szoros egyuttmikddésével.

Ezuton k6szondm meg tervezé kollégamnak Kovacs Attilanak az alapos, aldozatos munkajat.

» Kiilén feladatot jelent a k6zés pillérek melletti 21,5 méteres allvanyon éplilé hidszakasz, ami a P19 zar6zémmel csatlakozik a megéplilt
hidaghoz,

« Ezt kbvetben térténik meg a hidzaras az M20 zar6z6mmel.

Errél inkabb a jovében irunk.
Feczké Robert
projektvezetd
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Keresztben a Dunan
Kalocsa—Paks Duna-hid

— Hidépitest kiszolgalo szerkezetek tervezése

Kulonleges kihivasokkal teli feladatokkal indult a Kalocsa-Paks kozotti uj
Duna-hid tervezése nemcsak a hid tervezéi, hanem az ahhoz kapcsolédo
épitéstechnoldgiat tervezé mérndkok szamara is. igy van ez a Hidépitd
Zrt-nél is, ahol a mederhid épitése soran a Duna Aszfalt Zrt. megbizasabol
szerzddott, sajat feladatkorinkbe tartozé szerkezetek tervezését — mint a
generaltervezé CEH Zrt. altervezéje — hazon beliil valdsitjuk meg.

A feladataink kozé tartozik egyrészt a két bels6 mederpillérhez, illetve az
azokrél épiilé hidagak épitéséhez idékozben mar legyartott és részben
telepitett ideiglenes miiszigetek, illetve a mederhid épulé szerkezeteinek
megtamasztasat biztosité segédjarom szerkezetek tervezése. Az el6z6 szam-
ban mar sz6 esett az els6 épitéstechnolégiai lépésekrol, igy itt elsdésorban
az ahhoz kapcsoléddan tervezett szerkezeteket kivanom bemutatni.



Miszigetek tervezése

Az altalunk tervezett miszigetek a hid tengelyében a Duna kdzép-
vonalatél 100-100 m-re épllnek. A munkatér hatarolast biztosité
szerkezetek két el6re 6sszedllitott, a folyomederbe egymas folé be-
emelheté egységbdl, egy als6 kéregelem és egy arra kés6bb ra-
emelend6 felsé 6rfal elembdl késziltek. A tervezés soran felmerdlt
fébb szempontok, hogy egyrészt a szerkezeteknek geometriailag
igazodniuk kellett a hidpillérek és a c6l6pdk tervezett méreteihez, a
Duna épités kozbeni vizalldsaihoz, masrészt meg kellett felelnitk az
épités, szallitas, beépités, majd a munkavégzés kdzben eléforduld

szamtalan teherallapotra is. Az elemek kialakitasanal Ugyelni kel-
lett arra, hogy a daruval térténé emelések miatt tdmegik egyenként
200 tonna alatt maradjon és méretik is megfeleljen a tervezett épi-
tési fazisok kritériumainak.

A szerkezetek el6regyartasa a beépités helyszinét6l tavol, Ercsi-
ben egy part melletti gyartotéren valosult meg. Mindkét egység, az
alsé kéregelem és a fels6é 6rfal egymas felett, 6sszeszerelt allapot-
ban épllt meg annak érdekében, hogy a mederbe térténd lejuttatas
soran Ujra pontosan illeszkedni tudjanak egymashoz. A miszigetek
kildnlegessége, hogy a jelenleg tervezett, alul és felul is szadleme-
zekbdl 6sszeallitott konstrukciét még nem alkalmaztunk.

A tervezett miiszigetek az épités soran a hid alapozasanak ki-

vitelezését biztositjak, majd azutan helyet adnak a pillérek fel-

mend szerkezeteinek és az allvanyzatok épitéséhez a vizszint
alatt, a hatarol6 falakon beliil, szaraz munkateret képezve.

A tervezett szerkezetek f6bb adatai:

* Belsd méretik: ~ 30 m x 15 m

» Magassaguk: 12.3 m

* Als6 kéregelem tdmege: 152 tonna

* Fels6 6rfal elem tdmege: 180 tonna

» Anyaguk: acél szadlemez és acél szelvények

» Tamaszok a mederben: 4 db acélcsé colop

A két egység kozul az egyik a parttdl tavolabb kerdlt legyartasra, igy ahhoz egy kihuzopalyat is kellett tervezni és épiteni, majd annak se-

gitségével kellett az egylttesen ~340 tonnas szerkezetet kozvetlenll a part mellé kihGzni.

A mederbe torténd telepités utan a miszigetek kiegésziilnek a folyasirany fel6l nézve szemben, illetve hatul telepitett haromszdg alaku,

szadlemezbdl készult hullamterel&kkel.

Kézelrdl lenylig6z6 és impozans latvanyt nyujtottak a csaknem kétszaz tonnas elemek gyartas alatt és megemelve is.

P

Kéregelem emelése a gyartétéren
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Szerkezetek elnevezése — miért igy hivjuk 6ket?

A kéregelem a hidpillér alapozasa soran beépitendd
viz alatti beton és a coloposszefogok kilsé zsaluza-
tat, (azaz kérgét) adja, mely a hid megépitése utan is a
végleges szerkezet részét képezi. A végleges kialakitas
soran a hidpillérnek ez a felllete védd k&szoérassal be-
takarasra kerdl.

Az 6rfal a pillérépités alatt a szaraz munkatér védelmét

biztositja a killsé viz nyomasaival szemben. Az &rfalakat

a hid megépllte utan elbontjuk.

Segédjarmok tervezése

Tervezési munkaink tovabbi feladatai kdzé tartoznak a mederhid épi-
tésének érdekében telepitendd segédjarmok is. Ezek a feladatok
ugyan még részben folyamatban vannak, igy csak révid, 6sszefoglald
betekintést nyljtok ezek tervezésébe.

A mederhid épitéséhez 6sszesen 8 db segédjarmot kell felépitentink.
Ezek kozll 1-1 db a mederpillérektdl induld inditézomok zsaluzatanak,

Mederhid 440 m

Kéregelem-érfal kihuzépalya és goérgés kocsik

illetve a mérleg technoldgiaval épitendd hidagak elsé szakaszanak
stabilizalasahoz készil. A hidagak épitésének el6rehaladtaval a meg-
tdmasztas érdekében aganként tovabbi 2-2 db segédjarmot tervez-
tunk a mederbe a mederpillérektél a part fel6li iranyokba. A mederhid
mindkét iranybdl a part felél is épdil, igy az eléz6ken fellil, a hid mind-
két végén még tovabbi 1-1 db segédjarom késziil az ott épitendd hid-
szakaszok aladtamasztasara. A szerkezetek a belsé 200 m kivételével
keresztben szinte egymas mellett foglaljak a helyet a Dunan.
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Mederhid és az épitéstechnoldgiat biztosito, tervezett szerkezetek egyuttesen abrazolva

Hatékonysag novelése — BIM alapu tervezés és modellezés

A tervezés soran a tervezett szerkezetekrél az alap konstrukciot és al-
talanos informaciokat tartalmazé CAD allomanyok mellett BIM model-
lek is késziilnek. A modellek ingyenesen hozzaférhetd szoftver, illetve
akar mobiltelefonos alkalmazas segitségével is konnyen attekintheték —
ellenérizhetdk, igy azok a tervezékon kivil minden illetékes munkatars

és egylttm{kddd partner szamara is elérhetévé teheték. Ezaltal akar a
gyartok, a telepitést végz6 buvarok, vagy az Osszeadllitast végzé kivite-
lez6k is mar el6zetesen térben megismerhetik a tervezett szerkezeteket.
A BIM modellekbél kénnyedén listazhatok a szerkezetek anyagkimu-
tatasai akar Osszedllitasi egység, akar példaul felhasznalt anyagok
vagy szelvények szerinti csoportositdsban, tovabba mentheték a
szerkezetek Osszeallitasi és gyartmanytervei is.
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Készlet- és munkaerd gazdalkodas, kornyezetvédelem

Készletgazdalkodasi és egyben kdérnyezetvédelmi szempontokbdl a
tervezés folyaman végig szem el6tt tartottuk, hogy a szerkezetek a
lehetd legkevesebb Uj és minél toébb ujrafelhasznalt acélanyag meny-
nyiségbdl késziljenek.

A miszigetek és segédjarmok anyagainak dont6 részét a Komarom-
ban épilt Monostori Duna-hid, az M4 Szapary Tisza hid és az M44
Tisza hid segédszerkezeteinek hasznositasaval terveztik.

A szerkezetek épitéstechnoldgiajanak tervezésekor figyelembe vet-
tuk — és a tovabbiakban is arra térekedink — hogy a telepitésik és
Osszeadllitasuk a helyszinen minél kevesebb élémunka igénnyel jar-
jon, igy azok a lehet6 legnagyobb szerelési egységeket képezve
egyben el6re dsszeallitva keriljenek a beépités helyszinére.

A szerkezetek legyartasa és Osszeszerelése is kildnleges erdproba volt a kivitelez6k szamara




Térbeli modellezé szorftver hasznalata a tervezéi munka
hatékonysagat és a szerkezetek attekinthetéségét biztositotta

Az emeléseket eredetileg a magyar Clark Adam Gszédaruval terveztilk, azonban az eddigi miiveleteket a Déli 6sszekdtd vasuti Duna-hid
munkalatainal is jelenlévd holland HEBO uUszédaruval végezték. Az elsé emelés elétt ellenérizni kellett, hogy a HEBO paraméterei és tartozé-
kai alkalmasak-e azok elvégzésére.

Osszehasonlitas:

A miiszigetek fels6 6rfalanak tdmege szinte pontosan egyezik egy ures teherszallité Boeing 747-400-as repul6gép tdomegével.
A kéregelem az 6rfal és a cOlop védbesdvek egylittes tdmege kdzel egyezik egy teherszallito Boeing 747-400-as repiilégép maximalis felszallé tomegével.

Végiil
A tervezési munkak egy része még folyamatban van, tobb részletet
kell még véglegesitenunk.

Ezuton is kdszéndm mindenkinek az egyuttmikodését és a korabbi
tapasztalatok megosztasat!

Kovacs Attila
tervezémérnok
HIDEPITO Zrt. — Miiszaki tervezés
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Kolleganém el6z6 lapszamban megjelent irasaban igérteknek megfelel6-
en az els6 acélpalyatabla beemelését, illetve a Lanchid lezarasat koveté

elsd négy és fél hénap felszerkezeti krénikajat olvashatjuk az alabbiakban.




2021. janius 16-i hidzarast ko-
vetéen latvanyos és mozgalmas
szakaszaba Ilépett a hid feldji-

tasi munkalata. A szebb napokat is meg-
ért nyomvalyus aszfaltréteg elsé napon
torténd eltavolitasat kovetéen a hid fel-
vjitasat kiszolgald acél segédszerkezetek
(darupalyak és emel6berendezések) telepi-
tésével folytatéodtak a munkalatok. Az da-
rupdlya hidszerkezethez val6é rogzitését
olyan mddon kellett megoldani, hogy az
utébbin plusz furatot nem volt szabad ké-
sziteni. El6sz6r a kocsipalya bontasat és
épitését kiszolgald nyolctonnas teherbirasu
darurendszer készult el, majd ezt kdvetben
a késbbbiekben sorra kerilé hat szakasz-
bol allé jarda épitést és bontast kiszolgalo,
fuggesztett darupalya kialakitasa tortént
meg, melynek teherbirasa két tonna.

A daru szerkezetek tervezése és telepitése
soran szamtalan problémara kellett megol-
dast talalni a szakalvallalkozénk az Acélhidak
Kft. segitségével, annak érdekében, hogy hid
feltjitdésat minél nagyobb mértékben kiszol-
galjak a szerkezetek.

* a pilonok sziik kapuzata megneheziti az

egész hidszerkezet daru hatésagat
* a kocsipalya és a jarda kézotti kapcsolat

a medernyilasban,

* hidszerkezet mozgasa (hémérsékletinga-
dozas és a terhelés folyamatos valtozas
miatti dilataciés mozgas),

« toronydaruval val6é kapcsolat biztositasa,

 teljes atjarhatdsag biztositasa a budai és
pesti felvonulasi teriilet kbz6tt a korlato-
zott organizacios lehetéségek miatt,

* a felujitds soran egy jol hasznalhaté és
megbizhatd darurendszer alljon a rendel-
kezéstlinkre.

Julius 7-én részben a telepitésre kerdlt
darupalya segitségével indultak el a meg-
Iév6 vasbeton és acélszerkezeti elemek
bontasi munkalatai a hid medernyilas ko-
zépsb része feldl két iranyba, azonos (te-
mezéssel. A vasbeton palyalemez masfél
kereszttartdé kdzdnként hossz és kereszt
irdanyban feldarabolasra kerilt. Az egyen-
ként korulbelll 3-4 tonnas elemeket a bak-
daru segitségével kiemeltik és a hidfékhoz
szallitottuk, ahol a mar korabban telepitésre

kerilt toronydaruk segitségével ideiglenes
deponalasra kerlilt az elszallitasig.

A bontasra keruld vasbeton palyaleme-
zek allapota igen széls6séges. Egyes ele-
mek szinte kifogastalan allapotiak, masok
jelentdés korrézios karosodast mutatnak. A
dilataciok, palyamegszakitasok és a sze-
gélyek kornyezetében a karosodasuk sok
esetben drasztikus.

A vasbeton lemezek bontasi munkait id6-
rendi sorrendben az acél hossztartok bon-
tdsi munkai kovették. Ezen acélelemek
allapota — az el6zetes felmérések alapjan
— jelentésen leromlott, melyet a helyszinen
tapasztaltak is megerdsitettek. Ezért a cse-
réjuk indokolt. Az ujonnan megtervezésre
és beépitésre keruld ortotrop acélpalya
elemek négy darab hossztartét foglalnak
magukba. Ezen hossztartok vonala ala ke-
rilnek elhelyezésre a palyaszerkezetet tartd
konzolok, melyek a meglévé kereszttartora
kerulnek rogzitésre, csavarozott modon. A
tartok rogzitésére a szélsé hossztartdk ese-
tében felhasznalasra keriilnek a régi hossz-
tartok furatai. De mivel az 6t darab helyett
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csak négy darab hossztartd készil, ezért
az Uj palyalemez elhelyezhetésége érdeke-
ben Uj furatok készitése is szikséges. Ez
kereszttartoként 36 db furatot jelent, a hid
teljes hosszaban pedig tébb mint 4000 db
helyszini furatot.

A bontasi munkak el6rehaladtaval a
hid megmaradt szerkezeti elemeit nagy-
nyomasu vizes mosoval tisztitottuk meg,
illetve az Uj elemek felszerelésének kovet-
kezd |épéseként az Osszefekvd fellileteket
2000bar-os vizes moséval fémtisztara ké-
szitettiik el6 a korrozidvédelmi bevonat fel-
hordasa érdekében.

Tobb évtizedes szennyezddés és rozs-
dasodas eltavolitasat kovetéen lathatova
valtak a megmarado szerkezeti elemek to-
vabbi karosodasai. A karosodasok helye,
tipusa, kiterjedése szisztematikusan fel-
mérésre és dokumentalasra kerllt. A

felmérések soran atlagosan 30-35 hiba-
hely Kkerult beazonositasra kereszttartod
kézénként. Ez csak a medernyilasban
1000-1500 db hibahely dokumentélast és
felmérését jelenti. A felmérést kdvetéen a
tervez6 kollégak egyesével atvizsgaltak és
meghataroztak, hogy sziikséges-e beavat-
kozas, és ha igen, milyen jellegl. A feltart
hibak kordlbelil 20-25%-ban torténik a kor-
réziovédelmen fellli mas beavatkozas is.
Mint példaul kereszttartd részleges felsé
Ov csere, hevederezés, szegecs-, racsrud-
és szélracs csere, illetve a bent marado
elemek geometriai alakitasa, vagasa.

Az Uj palyatablak beemelése és beépitse
csak a feltart hibak kijavitasat és a szlksé-
ges Uj szerkezeti elemek felhelyezését ko-
vetéen valosulhat meg. A bontasi munkak
meginditasa utan nagyjabol 1,5 hoénappal,
2021. augusztus 17-én kerilt beemelésre
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az elsé ortotrép palyalemez. Ezt kovetéen

szeptembert6l Utemesen, atlagosan heti
2-4 palyatédbla beemelésével folyamatosan
halad a hid felijitdsa, azonban a beépi-
tési Utemet nagyban befolyasolja az éppen
soron kovetkez6 kereszttartok és egyéb
szerkezeti elemek allapota. A 195,4 m hosz-
szU medernyilasban 2021. oktdber 31-ig 32
db palyatabla kerult beemelésre, mely a
medernyilas hosszanak 60%-at jelenti.

A kovetkezé hoénapokban tovabb foly-
tatddik a megmaradd szerkezeti elemek
cseréje és javitdsa a medernyilasban, va-
lamint az Uj elemek beépitése, illetve no-
vembertél elindul a parti nyilasok bontasi

és épitési munkalata is.

Lengyel David
épitésvezetd
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Egyensulyban

Errél a sz6rél mindig a régi patikak mérleg emblémaja jut az eszembe. Ahogy a patikus méregeti
érzékeny mérlegén a keverendd gyogyszer osszetevdit, ami kis mértékben orvossag,
nagy mértékben méreg. Es ez biza igaz az élet szinte minden teriiletére is. Egyensulyt
talalni a szamitogépek, mesterséges intelligencia vilagaban nagy kihivas. Mar magaval a
szamitéogépekkel valé kapcsolatban is. De a tobbi teriileten sincs ez masként. A cikkemet
gondolatébresztének szantam a jarvany kozepette, a kozelgé linnepre késziilve. Minden
teriileten talaljuk meg az egyensulyt, még ha ehhez néha egyensulyoznunk is kell.

A tudomany mai allasa szerint

A képerny6 bamulas veszélyeikrél mar sz6
volt nemegyszer, de mivel ez életiink szerves
része, Ugy érzem, rendre vissza kell térni ra.
Hisz a tudomany is foglalkozik e terllettel, és
szinte naponta Uj eredményekre jut. Mar ki-
vulrél tudjuk, hogy: a tudomany mai allasa
szerint. Bizony nem mindegy, hogy valaki
mikor és hol él, mert baleset, betegség ese-
tén valahol meg tudjak gyogyitani, vagy netan
menteni az életét, mashol pedig nem, hiaba
a tudomany allasa, ha éppen mashova még
nem ért az a bizonyos” allas”.

Régen azt mondtak az orvosok, hogy ke-
ruljik a stresszt, ma pedig azt, hogy tanuljuk
meg kezelni. Na, de hogyan?

Doktor ur, a maga szive sose faj?

Betegségeinkrél mar szinte mindent meg-
tudhatunk az internetrél. Az orvosok viszont
nem szeretik, ha valaki internetrél tajékozo-
dik, mert akkor nem biztos, hogy elfogadja a
protokollt. Sét, volt olyan, aki kérte, ne olvas-
sam el az altala felirt gyogyszer tajékoztato-
jat, mert attdl fél, akkor nem fogom beszedni
a felirt gyogyszert. Elolvastam, és jol érezte,
tényleg nem szedtem be.

Viszont tébb helyrél hallom mostansag,
hogy nincs ideje az orvosoknak a felme-
rilé betegségekrol tajékoztatast adni, és 6k
mondjak a beteglknek, hogy nézzen utana
az interneten. Es akkor mar a személyes or-
vos-beteg kapcsolatba is bekavar az internet,
szamitogep, képernyd. Az orvosok sincsenek
konnyl helyzetben, hisz atlagéletkoruk joval
alacsonyabb, mint betegeiké.

Nem életszerii

Régebben azt mondtak, hogy a kisgyere-
kek egyaltalan ne nézzenek tévét vagy bar-
miféle képernyét. Es itt jon a kulcsszo, amit
mindig is mondtam, hogy j6, de ez nem élet-

szer(i. Mint sok mas sem.

Eletszer(i viszont, hogy szinte egész nap
képernySk elétt Ul az egész csalad. Nézi a
tévet, telefont, szamitogépet, és ez a jarvany
alatt csak rosszabb lett.

Egyik legujabb betegség, a kiberbetegség

A monitor vibralé fényétél a migrénes fej-
fajas, a szédilés, a faradékonysag nem
egyedi esetek. Ezeket csak azért tapasztal-
juk, mert tdl sokat néztik a képernyét. Saj-
nos a tavmunka és tavoktatas kapcsan
egyre tObb id6t téltlink a képernyé el6tt, ez-
altal a kutatok Uj betegséget véltek felfe-
dezni. Ennek neve a kiberbetegség, vagyis a
cybersickness, amely sokunkat érinthet.

A cybersickness, mint ahogy az a Quick
and Dirty tipsen is olvashato, olyan tlinetegyt-
tesre utal, amely fizikai mozgas hianyaban je-
lentkezik, hasonléan az utazasi betegséghez.
A tunetei harom kategdridba sorolhatok: hany-
inger, szemmozgasi problémak és altalanos
dezorientacio, koncentraciés zavarok. Az el-
mosoddott latas akar orakig is tarthat, sét az al-
vasciklust is megzavarhatja.

A kutaték szerint a latast és az egyen-
sulyt szabalyoz6 testrészek kézott nincs
meg az informacidegyezés, tehat a sze-
munk olyan informaciét kap, amely szerint
mozgasban vagyunk, mig a testink ezt a
mozgast nem érzékeli.

Tériszonyban szenvedéknek még rosszabb

A rossz egyensulyérzékkel rendelkezdk, a
mozgas vagy tériszony betegségben szen-
veddk kulénbdzd szinten érzékelik a kiber-
betegség tlineteit, amelyet azonban Iehet
enyhiteni. A kék fényt szlr6 szemivegek, a
képerny6-pozicid és betiméretek atallitasa
csokkentheti a terhelést a szemunkén, ezél-
tal kisebb az esélye, hogy megfajdul a fejunk.
Azonban, ha hajlamosak vagyunk tengeribete-
gek lenni, ugy a VR és AR jatékok valoszinii-
leg nem nekink lettek fejlesztve.

Mennyit legyenek telefon vagy gép el6tt
a gyerekek

Az Amerikai Gyermekgyogyaszok Akade-
midja, kidolgozott javaslatok komplett listajat
publikalta a kiskoriak médiafogyasztasi szo-
kasaival kapcsolatban. Ebben tobbek kozt, a
gyerekek képernydidejének egészséges mér-
tékére is javaslatot tesznek.

A legfontosabb megallapitasuk az, hogy
szlléként akkor érdemes kdzbelépniink, ha a
képernydk elétt toltott id6 a gyermek csaladdal
és barataival apolt személyes kapcsolatainak
rovasara megy. Kulonésen problémas a hely-
zet akkor, ha a technikai kityukre szant id6 a
kultéri programok, az aktivabb jaték, durvabb
esetben mar az alvas rovasara megy.

A gyerekek figyelemzavarosak lehetnek

Szamos tanulmany bizonyitotta mar a
hosszu, napi két oranal toébb ,képerny&ids”
és a kllénb6zd nevelési rendellenességek,
mint a figyelemhianyos hiperaktivitas zavara
(ADHD) kozotti 6sszefliggést.

A gyermekek agyi fejlédését vizsgalo, 4500
résztvevés kutatas egyértelm(i Osszefliggést
talalt ugyanis a két 6ranal hosszabb képer-
ny6idé és a gyerekek nyelvi és logikai teszte-
ken mutatott gyengébb teljesitménye kozott.

Hasznos lehet az, amibdl lehet tanulni

A gyerekek képernyé bamulasanak megité-
Iése nagyon negativ, de a szakérték hangsu-
lyozzak, hogy az sem mindegy, a kiskoruak
milyen médiatartalmakat fogyasztanak. Ha pél-
daul fejleszt6, oktatod célu videdkat néznek, az
még kimondottan hasznos is lehet.

Javasoljak ezen felll, hogy a kicsik ked-
venc tartalmait a szilék rendszeresen nézzék
egyutt velik, nyomon kévetve, milyen behata-
sok érhetik a gyermekuket.

Kisfiam tanitd nénije, Eszter tanci elmondta
szUl6i értekezleten, hogy az els6s gyerekek vi-
selkedésén reggel latja, ki nézett filmet vagy



jatszott telefonon az autéban, amig az isko-
laba ért sziileivel.

A kiityiik nem 6rdogtol valok, de...

El kell fogadnunk, hogy a gyermekeknek
médiafogyasztasra alkalmas eszkdzoket adni
nem 0Ordogtél valé dolog. Ezért a ,milyen kart
okozhat egy-egy jaték vagy vided” mellett
ugyanilyen fontos, hogy azt a kérdést is felte-
gyuk magunknak, milyen egyéb dolgok elél ve-
hetik el az id6t, amik fontosabbak lennének a
gyerek fejlédéséhez. Mindig a kortilményekhez
és a tobbi programhoz kell tehat mérni a ki-
csiknek megengedett ,képernydidét” is.

Biztonsag és testi-lelki egészség

Mindenkinek van kiemelten kezelt teri-
lete, de altalanossagban elmondhaté, hogy a
biztonsag és a testi-lelki egészség a legtob-
biinknél az. En magam is ezeket szem el6tt
tartva valasztom meg az automat, a tes-
ti-lelki eledeleimet.

Valaki szerint az embernek egyszerre
kellene fiatalnak, egészségesnek, szépnek,
erésnek és gazdagnak lennie. S ha ez az 6t
egyszerre megvan, akkor 6rok életiinek kel-
lene lennie!

Luther Marton meg azt mondta: Aki husz-
évesen nem szép, harmincadik évében nem
erds, negyvenévesként nem okos, Otvenéves-
ként nem gazdag, annak mar nincs reménye.

A remény hal meg utoljara

Persze azt is tudjuk, hogy a remény hal
meg utoljara. Ha egészségunket nézzuk, akkor
lathatjuk, hogy az ember sokkal bonyolul-
tabb és komplexebb lény, mint ahogyan kivul-
rél latjuk. Mkodésében, l1étében az univerzum
torvényei és sajat mikodési mechanizmu-
sai egyarant szerepet jatszanak, éppen ezért
nem lehet a kérnyezetébdl kiragadva vizsgalni,
megkozeliteni. A nyugati orvoslas jellemz&en
a tunetekre koncentral, nem a kivaltd okokra.
Olyan ez, mint amikor az autonk miszerfalan
kigyullad egy lampa, és az autészerel6 nem
a hiba okat keresné meg, hanem csak lekap-
csolna ezt a kicsi vilagitd lampat...

A D vitamin és a vizér

Egy onkologustol hallottam, hogy a hozza
kertl6 rakos betegek szinte kivétel nélkul
D-vitamin hianyosak voltak. Kovacs-Magyar
Andrastdl pedig azt, hogy akik rakos vagy
mas gyulladasos betegségekkel jelentkez-
tek nala, azok szinte kivétel nélkil vizérben,
illetve azok talalkozasaban, az ugynevezett
Hartmann csomoépont folott fekiidtek. Az okos
a mas karan tanul elv alapjan, D-vitamint
kezdtem szedni, és bemérettem az agyamat,
ne legyen ilyen csomépontban.

Elismerten spiritualis Iények vagyunk

2000 ota az Egészséglgyi Vilagszervezet

Uj definicidja szerint: az ember bio-, pszicho-,

szocialis és spiritualis Iény. A spiritualis di-
menzié 2000-ig nem volt elfogadott tétele
az emberrdl alkotott hivatalos orvosi defi-
niciénak. Ezzel alapvetéen a kereteit illeté
helyére kerilt a pszichologia is. Ezt pedig
Bagdy Emdke klinikai szakpszichologustdl,
pszichoterapeutatol tudom.

Felfelé mindig elindulhatunk

A legnagyobb krizisek idején olyan a hely-
zet, mintha koérbe lennénk véve fallal. De fel-
felé még ilyenkor is elindulhatunk: mintegy
folemelkedhetiink az adott helyzetb6l. Az
els6 Iépés az onreflektiv fazis, amikor mint-
egy reflektorfénybe helyezve az életiinket
megvizsgaljuk azt. A leghatékonyabb segi-
t6eszkozok azok, amelyek ezt a felulemel-
kedést, a magasabb dimenziéba helyezést
teszik lehetévé az ember szamara.

Vicc és ima

Bagdy Emé&ke szerint a hétkéznapi életiink-
ben ez a segitbeszkdéz a vicc, amelyrdl tud-
juk, hogy vitalitasgenerator, hatasara 6rém-,
kedélyjavitd, fajdalomcsokkenté hormonok ter-
melédnek a szervezetben, amely igy bioldgiai-
lag is egészségesebb allapotba kerdl. llyenkor
mas szemmel latjuk, hogy amiben vagyunk,
hogyan helyezkedik el az életiinkben.

Kiért és miért éliink

Viktor Frankl neurolégus-pszichiater hivta
fel a figyelmet erre a két kérdésre: kiért és
miért élink. Ha ezeket meg tudjuk vala-
szolni, akkor meg is talaltuk azt, hogy
a mi sajat, egyéni és csa-
ladi élettinknek mi az ér-
telme, és ez adja azt
a legfébb éltetd erot.

Ma mar van
imapszi-
chologia
és neuro-
teologia
is. Utobbi
szakem-
berei azt is
kutatjak, hogyan {
reagal a testiink
t5bbek kizott az '
imara.

Az ima
gyogyit

Mihail Lazorik, e-
gyetemi orvos és tanar,
valamint homeopatias orvos
elhatarozta: tudomanyosan bebizo-
nyitja, hogy az ima, milyen gyégyité hatas-
sal van az emberi testre. Azt vizsgalta, hogy
milyen hatast gyakorol az ima az ereinkben
folyo vérre.

A tudos kapillaris és vénas vért vett az
alanyoktol, és ezt kovetben elemzéseket
végzett. Ezutan a paciens vagy annak a
rokonai 15-20 percig imadkoztak, gondo-
latban vagy fennhangon. Ez utan Gjabb vér-
vétel kovetkezett.

Osszehasonlitva a leleteket, amelyeket az
imadkozas el6tt és utan vettek a pacienstdl,
azt talaltak, hogy a fagocitak szama meghat-
szorozodott! Az ima, az elcsendesedés, ma-
gunkba fordulas, meditaci6 nem mas, mint
lelkink lélegzetvétele, amely jotékonyan hat
testi-lelki egészségukre.

Az Unnepek alatt és az Uj esztenddben is
torekedjink arra, hogy életiink minden tertle-
tén taldlijuk meg az egyensulyt.

Szeretetteljes, baleset- és virusmentes Un-
nepeket és testi-lelki békességet kivan a
2022. esztendbre

Durké Sandor Laszlo

szakujsagiré
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UJ HID, UJ UTAKON

— kiadvany ajanlo

Ezt az ajanlot az eredeti tervek szerint Barta Janos kollégank,
baratunk, az e sorok témajaul szolgalé konyv szerkesztobizottsagi
tagja készitette volna, de sajnos az élet — illetve jelen esetben a halal,
errél kalon cikkben is megemlékezink — kozbeszolt. Barta Janos
tavozasaval az ajanlé megirasa kollégaira maradt...

mikor egy Uj Ut vagy Uj hid épll, az mindig felemeld érzés, hi-

szen az orszag fejlédését szolgalja, ujabb, gyorsabb eljutasi

lehetéséget kinal az utazé szamara. A Tisza, amely talan a
legmagyarabb folyénknak tekinthetlink, valtozatos élévilagaval, ka-
nyarulataival, kulturalis gazdagsagaval az Alf6ld meghatarozé szim-
bdéluma. Tajegységeket valaszt el egymastdél és sorsokat kot dssze.
Megannyi monda, regény, kéltemény, mese és dal szdl a Tiszardl. A
folyd, ami maga is kdzlekedési Utvonalként szolgal, természetes hatar-
ként allja dtjat a vandornak. Az allandé hid a nagyobb folyokon csak
az elmult egy-két évszazadban valt elérhetévé, addig csak ideiglenes
hidak biztositottak a tulpartra jutast. Az utobbi évtizedekben azonban
legnagyobb folydinkon is sorra éplilnek nagy kapacitasu hidak. Nem
kivétel ez aldl a Tisza sem, egyre tobb hid szeli at a két partjat.

Legujabb hidunk az M44 gyorsforgalmi ut Tisza hidja, amely el-
s6sorban az alakjaval hivja fel magara a figyelmet, masodsorban
a szinével vonzza a tekintetet, hiszen a kék szin a hidak esetében
nem tul gyakori valasztas, bar nem egyedulallé szinvalasztas (ér-
dekesség, de a budapesti Margit hid egykoron kék szint kapott az
elkésziltekor). Az Uj hid hid két zart acélszekrénybdl allé palyaszer-
kezete Oszvér kialakitasu a vasbeton palyalemeznek kdszonhetéen.
Azonban a hid nemcsak muszaki tartalmaban egyedi, hanem eszté-
tikai szempontbdl is kildnleges, a szakma és a nagyk6zdnség visz-
szajelzése alapjan elnyerte az & tetszésuket.

A hid formajaval és esztétikajaval a vilagon ritkasagszamba megy,
igy jogosan merdlt fel egy kényvben bemutatni a hid sziletésének ko-
rilményeit: az 6tlettdl a tervezésen at a kivitelezésig.

A koényvben az épitésben részt vevd szervezetek képviselSi a
maguk szemszdgebdl mutatjak be, miért is kulénleges a hid. Min-
denki kicsit masként tekint ra, masként érzi a sajatjanak, mas-
mas emlék flizi hozza az elkésziltéig eltdltott id6szakbdl; sokféle
emlék, sokféle érzés jellemzi azt a munkat, amit a k6zés cél el-
érése érdekében oly sokak aldoztak a hid megsziletéséig. A
kényv néhanyuk emlékeit és élményeit osztja meg a kedves olva-
soéval, de a mlszaki megoldasok és a technikai részletek is megje-
lennek a sorokat olvasva, a képeket nézegetve.

A kiadvany nem korlatozédik a miszaki tartalomra és a szemé-
lyes élményekre, hiszen legalabb olyan hangsulyos részét képezi a

képi anyaga is, amely a tervezési koncepcioktdl a kivitelezés ma-
szaki dokumentalasan kivil a munkak érdekesebb pillanatait is az
olvaso elé tarja.

Nem szabad elfeledkeznlink arrél, hogy a hid 6nmagaban keveset
érne, ha nem tudna egységes egészet alkotni azzal az uttal, amely-
hez kapcsolodik. Az M44-es gyorsforgalmi Ut Magyarorszag egyik
fontos utvonalava fog valni, amikor teljes hosszaban megnyilik az
utazékdzonség szamara. Ez az ut, vele a hiddal, a régié és az itt
él6k szamara kiemelten fontos, és rajtuk kivil akar mas nemzetek,
mas orszagok szamara is.

A konyv megsziletése sok ember kozremiikodésének volt koszo
het6. Volt, aki a miszaki tartalom Gsszeallitasaért volt felelés, mas
az élményeiket vetették papirra; volt, aki a képek készitesét vallalta
magara, de a cikkek 6sszerendezése, szerkesztése, lektoralasa, meg-
jelenése, tordelése is tobbek munkajaval valésulhatott meg. A kdnyv
megsziiletéséig vezet6 Ut és a szerzék befektetett tobb honapos mun-
kaja reményeink szerint az olvasok tetszését is elnyeri majd. '

Batran ajanljak az alkotok mindazon olvasoknak e kényvet, akik él-
vezettel olvassak masok élménybeszamolojat vagy szeretnek elme-
lyllni a miszaki tartalomban, de azoknak is, akik nem vetik meg a
néha kdnnyedebb hangvételli irasokat és szeretik a gyonyorl képeket.

A konyv természetesen az utokornak is késziilt, hiszen a hid meg-
épulte sok-sok ember egyuttmikodésének a gylimdlcse, telis-tele
emlékkel és torténettel, amit szivesen elevenitink fel talalkozasa-
ink soran, és talan az unokaknak is 6rommel mesélunk réla, amikor
6k a konyvesdpolcrol leemelik, és kérdeznek a képekrdl. Talan ujra
megjelenik eléttiink az épiilé hid, ahogy alakot 6lt, formalodik.

Kivanjuk, hogy olvassak-nézegessék élvezettel!

Dombévari Eva
az UJ HID, UJ UTAKON cimii kényv
Sszerkesztbbizottsaganak tagja

Magyar Janos
az UJ HID, UJ UTAKON cim(i kényv
szerkesztbbizottsaganak tagja
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Van, ami mar megkapta a végleges festést

Lanchid latogatason

Az elmult hénapokban és még sok hénapon keresztlil a Lanchidon szorgos kezek azon dolgoznak, hogy
miel6bb ujjavarazsolhassak az egyik legszebb hidunkat. A feszitett tempo, az épitkezés ténye és a szik terek
nem kedveznek a kivancsiskodoknak. Kivilrdl inkabb csak az allvanyerdét lehet 1atni a hidon és az alatt, ha
éppen a felvonulasi terllet és a konténervaros nem takarja el azt a turista szeme el8l. Szerencsénkre a
kivitelezéssel megbizott projektcsapat lehet6séget teremtett azon kollégak szamara is megismerni a felujitas
mozzanatait, illetve magat a hidat és persze annak rejtett torténetét, akik e munkaban nem vesznek részt.

Az elhangzottakra figyelve



Ritkan lathaté ilyennek a Lanchid
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hid munkairdl magazinunk szamaiban

rendszeresen beszamolunk, ahogy

ez a szam sem kivétel ez aldl, azon-
ban ezek a kivitelezési munkakrél és annak
mUszaki tartalmardl szdlnak. E cikk inkabb a
laikusok szemszdgébél villantja fol, milyen ér-
dekes az a munka, ami itt folyik, illetve milyen
az, amikor egy hid egy kevésbé ismert arcat
mutatja meg az érdekl6d6knek.

Varga Balazs projektvezetd 2021. oktdber
16-an szombatra projekt latogatast szerve-
zett a lanchidi munkak megismerésére. Ezen
a napon az id6jaras is a kegyeibe fogadott,
veréfényes napsités, szélcsendes id6, az év-
szaknak medfeleld, mar-mar meleg id6 vart
minket. A bejaras Balazs vezetésével, Bano-
czy Ors munkavédelmi koordinator kézrem-
kddésével zajlott harom turnusban, mert az
érdekl6dés e program irant igen élénk volt.
Hogy miért éppen szombaton keriilt erre sor?
Az ok egyszer(: a munkavégzés a hidon fo-
lyamatos, beleértve a hétvégéket is, igy azok
is el tudtak j6nni, akiknek hétkéznap lehetet-
len a tavoli munkahelyUkrél vagy az irdaszta-
luk mellél elszakadni.

A csoportonként masfél éras latogatas a
pesti hidfé déli oldalanal, az A-Hid Zrt. kon-
ténerénél kezd6dott, ahol a projektvezetd
bemutatta a Lanchidat, az épitésének a ko-
rilményeit, a mostani felljitast, de témahoz
szorosan kapcsoldd6 korabbi felljitasokrdl is
részletes tajékoztatast kaptunk. Az aktualis
felujitas is tokéletesen beleilik ebbe a sorba.
Bar az 1914-15-6s munkakhoz képest most
csak ,kisebb” véltoztatasok torténnek a hidon
(jonéhany évvel ezel6tt még komolyabb at-
alakitas volt tervben, példaul a gyalogos-
jarda jelent6s kiszélesitése), alapvetéen a

TARTALOMIEGYZES,

Egy kis torténeti attekintés




Nem jatszotéri maszoka...

hidszerkezetben bekdvetkezett kedvezétlen
folyamatok okozta karok és sérilések kija-
vitasa a cél, hiszen az akkor még csak hat-
vandt éves hidhoz képest mar egy masfél
évszazadosnal is Oregebb hid megmentésén
kell dolgoznunk.

A legutdbbi atfogé hidjavitas a nyolcvanas
évek végén volt, amit akkor a Hidépité veg-
zett. Es most is, mint akkor, a javitanivalok-
bdl rengeteg van, ami szinte mind restauratori
munkaval jar. Ahogy a munka halad, egyre
tobb helyreallitast igényl® részletre dertl fény,
és persze sokszor az elemek poétlasa és ujra
legyartasa lehet az egyetlen megoldas. Tipi-
kus példa erre a korlatelemek allapota, amely
mar o6nmagaban is komoly kihivast jelent,
tobbezres darabszama meg féként. A legfon-
tosabb szempont a statikai feldjitason kivil a
korabbi allapot korhii helyredllitdsa. A vilagitas
is megujul: a masodik vilaghaborus pusztitast
koévet6 felujitas soran a kozvilagitast biztosito,
akkor beépitett egykaros lampatestek alkal-
mazasat a kényszer sziilte, most ezek helyett
az eredetivel megegyez8, haromkaros lampak
készulnek majd, természetesen mar modern,
LED-es fényforrasokkal. Es persze a diszvila-
gitas is a XXI. szazadi szinvonalat képviseli A
feltjitdsi munkaval e lap hasabjain kilon cikk
is foglalkozik, ezért itt nem részletezem, meny-
nyi mindenre kell odafigyelni a munkak soran.

Ha mar figyelem, természetesen a mun-
kavédelmi kotelezettségnek is eleget kellett
tenni. Nemcsak az itt dolgozéknak, de minden
latogatoknak is munkavédelmi oktatason at
kell esnie ahhoz, hogy a Lanchidra felléphes-
sen. Ezt Ors tartotta meg a résziinkre. Elére
jelezte: sirlin lehet majd a fejvéd6k koppana-
sat hallani a latogatas soran. Nem hazudott,
én is kiprébaltam. Legalabb tudhattuk, hany-
szor védett meg bennlnket kisebb vagy akar
komolyabb sériilésektdl — a fejvédd és Ors is.

Miutan feloltéttik magunkra a védéeszko-
zO6ket, megkezdddhetett a hid tényleges be-
jarasa, marmint azoké a részeké, amelyek a
folyamatban 1évé munkak mellett is biztonsag-
gal megkézelithetdk voltak. igy sajnos a pillé-
rek tetejére nem jutottunk el...

Viszont megnézhettik az Ujjaszuletdé pa-
lyalemezt, a hid tartészerkezetének allapotat,
a teljesen atkorrodalodott részek cseréjét, és
még sok egyéb érdekességet is, beleértve a
lancok rogzitését a horgonykamraban.

Még egy laikust is amulatba ejtenek a hid
szerkezeti megoldasai, hat még egy meérnok-
embert, azonban tébbnyire ezek a részletek
rejtve maradnak a hid hasznalata soran. Most,
a felujitas idején olyan helyekre is eljuthattunk,
olyan elemek is feltarultak el6ttiink, amelyeket
a jarokeldk nem lathatnak. A palyalemez el-
bontasa és az also, fuggesztett allvanyzat le-
hetéséget teremtett arra, hogy a palyalemez
alatti szerkezeti elemeket is megnézhessik
kozelrél. Erre azért nem minden nap addédik
lehet6sége az embernek.

A Lanchid tobb eleme is folyamatos mo-
nitorozas alatt van. A hidmozgast vizsgalo
érzékel6k (nyulasmérd bélyeg a deformald
er6k nagysaganak és a nyulasvaltozasok-
nak a mérésére). Ezek a mérések a miszaki
szakembereket hozzasegitik annak pontos
meghatarozasaban, hogy milyen mozgasok
is jellemzik az egész hidat, ez pedig a feluji-
tads egészére is hatassal van.

A csoport nagy érdekl6déssel probalta
magaba szivni a sok informaciét és a latot-
takat, hiszen latnivalobol valéban nem volt
hiany. Es talan az ott folyd munkat sem
tudta nagyon akadalyozni a harom csoport
aznapi jelenléte, persze a kisérdink rank for-
ditott idejét leszamitva.

Tudjuk, sok részletet most nem tudtunk
megnézni, egyszerlien a munka jellegébdl fa-
kaddan és a rendelkezésre all6 idének ko-
szOnhetéen, de talan legkdzelebb azokra is
sort tudunk keriteni. Talan még kissé irigy-
kedtunk is az itt dolgozokra, hiszen 6k nap
mint nap e csoda részesei lehetnek, és a
hid ujjaszlletését folyamataban lathatjak, il-
letve maguk is tevékeny részesei lehetnek a
Lanchid megmentésének.

Es tulajdonképpen egy késébb latogatas
soran sem lehet majd unatkozni, hiszen most
csak egy pillanatfelvételt lathattunk azokbol
a munkakbol, amik éppen akkor folytak, igy
maskor egészen mast, Uj részleteket, Uj mun-
kakat ismerhetlink majd meg. Addig is, be-
széljenek helyettem is a képek.

Varga Béla

minéség- és kérnyezetiranyitasi mérndk
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BIM | Fejlédjiink, de hol kezdjiik?

2021-ben megkezd6dott az A-Hid Zrt-nél a BIM adta lehetéségek feltérképezése. Az elsé
feladatok elvégzése és a tapasztalatok Osszegyilijtése utan kideriilt, hogy a rendszer
kiépitését mivel kell kezdeniink. Jelenlegi célunk egy olyan sablon O6sszeallitasa, amely
igazan gyorssa és pontossa teszi azanyagmennyiségek kigylijtését és ellenérzését, atervek
és kritikus csomoépontok épitéstechnolégiai felulvizsgalatat, magasépitési projektjeink
esetében az litk6zésvizsgalat elvégzését, valamint a Miiszaki Tervezés csoporton beliil
torténd technologiai- és gyartmanytervezések atfutasi idejét.

orabbi cikkeinkb&l mar kiderUlt, hogy a BIM egy olyan médszer- @ Tulajdonsagkezeld
tan, amely egy térbeli modellbél és az abban tarolt adathalmaz-

bol all. Az, hogy mit kezdliink ezekkel az adatokkal és hogyan i= Q ‘
formalunk beléle informaciét, csak rajtunk mulik. Neév Tipus Alapértek
A legtobb tervezészoftver lehetéséget kinal mar arra, hogy sablon- v ALTALANOS OSZTALYOZAS ]

fajlokat hozzunk létre. Ezek segitségével el6re definialhatunk tébbek : Tizallésag pesllitaskaszlat <Nincs megadva>
kdzott épitéanyagokat, paraméteres elemeket és tulajdonsagkészlete- Egheté Igaz/Hamis <Nincs megadva>
ket is. Jelen esetben szamunka az utolsé a legfontosabb, hiszen az 2 UBatbocsatas Karakterlanc <Nincs megadva>
adatkinyerés iddigényét ezek jelentésen csdkkenteni tudjak. A gya- * Hanggatlas Karakterlinc <Nincs megadva>
korlatban ez azt jelenti, hogy egy el6készitett modellelemhez (pl. ~ TERMEK INFO o
palyalemez) idénormat tudok rendelni, igy a szoftver képessé valik : Tipus Karakierlanc <Nincs megadva>
automatikus atfutasi id6t kalkulalni. Természetesen ezt (és valameny- + Sorozatezim Karakterlanc <Nincs megadvas
nyi) eredményt felll kell vizsgalni, hiszen a szoftverek nem képesek vonalkéd Karakterlanc <Nincs megadva>
figyelembe venni az egyedi koriilményeket és a munkateriilet adottsa- s+ Besrerzés dituma  Karakterlanc <Nincs megadvas
gait, azonban egy gyors és nagyon jo kozelitést kapunk. s Listadr S78m <Nincs megadvas

~ GYARTAS ok

Karakterlanc <Nincs megadva=

@ Osztalyozaskezeld

+ Gyartas datuma Karakterlanc <Mincs megadva>
= Q | % Szarmazasi orszag Karakterlanc <Mincs megadvax
Termék weboldala  Karakterlanc www.graphisoft.com
@ ARCHICAD osztalyozds - v 2.0 ~ Kapcsolattarto Karakterlanc <Mincs megadva>
b @ L= té'te”?nd -001. o * Garancia vége Karakterlanc <Nincs megadva»
v ) 500000 HD- ES MUTARGYEPITES [— i
)@ 510000 Hid- és mitargyépitessel kapcsolatos bontasi munkak es faldmunkak s Srerkezeti funkcié Beallitaskészlet <Nincs megadvas
520000 tpiés elskészits munkek * Technologia Beallitaskeszlet <Mincs megadva»
530000 Alapozési munksk Betontakards a fdva... Karakterlanc <Mincs megadva>
v D 540000 Felmens scerieret + Felileti minGség Beallitaskészlet <Mincs megadva>
v @?8;41000 P|Iler,;:s:op ; . I *  Emelési sily Karakterlanc <Mincs megadva=
541010 Szabadon allé vasbeton oszlop
T 541020 Félddel takart vasbeton oszlop Példa 3D elemekhez tarsithaté tulajdonsagokra
T 541030 Pilléroszlop egyéb keresztmetszettel, egyedi zsaluzattal

T 541040 Oszlop szekrénykeresztmetszettel, kiszézsaluval A modellépitésben és a BIM rendszer mikddésében rendkiviil fon-

W& 541050 Témar vasbeton pillér épitése tos szerepet jatszik az elemek klasszifikacidja. A klasszifikacié az alapja

E) 542000 Hidf8 és szarnyfal annak, hogy a BIM modellbSl megfeleld strukturaban nyerhesstink ki

%) 543000 Szerkezeti gerendak adatokat. Magasépitésben tobb klasszifikacios rendszer kozul valaszt-

%) 544000 Saruzsamoly hatunk mar, ilyen példaul az angol Uniclass, az amerikai MasterFor-

%) 550000 Felszerkezet mat vagy a német Onorm 6241-2. Magyarorszagon a magasépitésben

) 560000 Befejezd munkak leginkabb a TERC Osszevont EpitSipari Normarendszere vagy hid- és

%) 570000 Felijitasi, javitasi munkak mitargyépitésben a NIF egységes agazati tételrendje felel meg ezek-

%) 580000 Egyéb kiegészité munkak nek. A NIF tételrendet beépitettiik az A-Hid sablonjaba, igy a BIM mo-

dellek elkészitésekor mar ezen tételszamok és elnevezések alapjan
NIF tételrend klasszifikacio rendszer



klasszifikaljuk az elemeket. A j6v6-
ben szeretnénk ezeket az informa-
cidkat kiegésziteni a hosszi évek
tapasztalata soran szerzett koltségadatokkal, igy minden tételsorhoz
a megel6zd idészak és megépllt mitargyak alapjan valés anyag- és
munkadij informaciokat rendelhettink.

A mennyiségszamitasok és ellenérzések soran szintén a klasszifi-
kaciés rendszer szolgdltatia az alapjat az épitbanyag mennyiségek
kigyUjtésének. Az ezzel a moédszerrel el6allitott listak egy nagyon jo tu-
lajdonsaga, hogy ugyanolyan felépitésben allnak elé, mint a hidépitési
tenderekben kiadott arazatlan koltségvetések és igy nagyon konnyen
osszehasonlithatok. Az eltérések rendkivil gyorsan kiszlrheték, és
azok oka feltarhato. A fent emlitett Gtemtervi és id6adatokkal kiegészi-
tett mennyiségszamitasok a koltségek idébeni felmeriilésére és eloszla-
sara is j6 informaciot szolgaltatnak. Hatalmas elény, hogy az elemeken
barmikor modosithatunk, igy a hozzaadott id6- és kéltségnorma alap-
jan automatikusan frissul a teljes lista. Az elemeket és rétegrendeket
szétbonthatjuk, feloszthatjuk épitéstechnoldgiai fazisokra, igy egy még
pontosabb eredményt elérve. Lehetéségiink van tdbb valtozat megvizs-
galasara ezzel megtalalva a kéltségoptimumot.

A megfeleléen felépitett klasszifikaciés rendszer a magasépitésben
jol ismert Utkézésvizsgalatra is pozitiv hatassal van. A tartoszerkezeti
elemek és szakagi rendszerek kénnyen szlrhetévé, valamint szétva-
laszthatova valnak, igy elésegitve a problémak célzott megtalalasat.
Az igy feltart Gtkdzések és tervhibak automatikusan listazhatok, ami
egy gyors informacioramlast biztosit a tervezécsapat felé.

A sablonfajl elkészitése és a BIM rendszer alapjainak megalkotasa
mellett mas fontos kérdésekkel is foglalkozik a Miiszaki Tervezés cso-
port és a BIM csoport. Mindenki tapasztalhatta a kdzelmultban az épi-
téanyagok és f6leg az acél araban torténd hatalmas ugrast. Szamos

Tulajdonsagok automatikus felismerése

Ipoly-hid, &rhalom - Ipolyvarbé,
3D modell részlete

projektiinkdn hasznalunk épitéstechno-
l6giai segédszerkezetek, amelyek nagy
része meglévo, raktari készletbdl kerdl
megtervezésre. Minden felhasznalas
és (Ujra)beépités alkalmaval ezeket a
szelvényeket at kell alakitani, az aktu-
alis projekt igényeire szabva és a koérulményekhez igazodva. Az ismét-
16d6 beépitések, bontasok, atalakitasok soran sok hulladék keletkezhet,
nem beszélve arrdl, hogy az igy tervezett és felhasznalt elemek egy-
szer elfogynak, tonkremennek.

Elindult egy kezdeményezés, amely az igy keletkezend® hulladékok
és selejtdarabok mennyiségének minimalizalasat szolgalja. Els6 lépés-
ként felmérjiik a teljes raktari készletet, beleértve a jelenleg beépitett
anyagokat is. Ez egy nagyon fontos lépés, mert egy jol miik6dé meg-
oldast csak a teljes készlet pontos informacioi alapjan lehet megalkotni.
A tervezési folyamatok soran létrejonnek azok a beépitendé anyaglis-
tak, amelyek a tartészerkezeti méretezés alapjan meghatarozott szik-
séges szelvényeket és elemhosszakat tartalmazzak. A raktari készleten
lévé elemeket és az anyaglistat egy algoritmus 6ssze tudja hasonlitani,
és kivalasztja a raktarbdl azokat az elemeket, amelyek a legjobban il-
leszkednek a beépitendd szelvényekhez. Terveink szerint a rendszer az
idébeli szempontokat is kezelheti, igy a jelenlegi készletben Iévs, majd
adott id6pillanatban atalakitandé elemet az atalakitas id6pontjaig szin-
tén engedné betervezni mas szerkezetekbe.

Mint minden kezdet, ugy ez is nehézségekkel és kihivasokkal teli.
Nagy figyelmet kell forditani a kezdeti l1épésekre annak érdekében,
hogy egy igazan j6 rendszer j6jjon létre. A Mlszaki Tervezés csoport

Mennyiségek
NIF Egyséqges agazati tételrend Térfogat [m3] | Hossz [m]
512050 Hattaltés, eldtoltés, toltéslezard kip épitése 623,00
512070 Kiegyenlitd lemez feletti feltaltés | tél! gbol 163,00
532270 Folytonos spirallal készitett furt c8lapsk (CFA-colsp) | ése FE0 80,00
532295 Culspoket osszefogd gerenda 56,00 18,00
542010 Témor vasbeton hidfé felmenofal és szamyfal 53,00
542030 Hidfé térdfal épitése 4,00
553030 & k hid palyal 52,00 ,
553180 Monolit vasbeton szegély/jarda/potpadka 24,00 72,00
553260 Monolit vasbeton kiegyenlits lemez 10,00
569020 Keresztszivargoh ki | 0,00
569020 Keresztszivargok rézsikivezetéssel 2,00

Automatikus mennyiségkimutatas az Ipoly-hid esetében

tervei szerint az imént részletezett feladatok tébbsége 2022. elsé ne-
gyedévében elkésziil, és igy mind a kdzponti szervezetek, mind a
projektek szamara komoly tamogatast tudunk majd nyujtani. Termé-
szetesen ezek mellett rengeteg megvaldsitasra varé otlet és lehe-
t6ség van még itt a székhaz masodik emeletén, igy egy rendkivul
izgalmas és ujitasokkal teli évnek néziink elébe.
Dolak Adém
mliszaki osztalyvezeté
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Az oktoberi

Honap Mérnokenek
az arcara van irva
a projekt sikere

Nyolc éve dolgozik az épitéiparban Rofrics Aliz, az oktoberi Honap Mérndke, a Hidépité és az A-Hid
vezetdé mérnoke, akinek folyamatosan ivel felfelé a karrierje, mikozben valtozatos, de gyakran
kifejezetten nagy jelentéségi projekteken dolgozik: a villamosfelujitas és az ivovizberuhazas mellett
korabban a komaromi uj Duna-hid munkalataiban is részt vett, jelenleg pedig a harosi hid munkalatain
és a Nemzeti Atlétikai Stadion épiilé uj gyalogos hid épitésén dolgozik.

balatonboglari sziletéslG Rofrics
Aliz az a tipusu vezet6, aki példa-
val mutat utat a munkatarsaknak —
deriil ki beszélgetésiink soran. Ha hétvégén
kell dolgozni vagy akar — az épitéiparban
sajnos megszokott médon — egy kifejezet-
ten negativ sajtéval bird projekten, akkor
is igyekszik ugyanazzal a lendilettel neki-
kezdeni a napjanak. ,Szeretek részt venni
minél tbbbet, minél kbzvetlenebbiil a mun-
kaban, szeretek a terepen lenni. Ha pél-
daul egy mérésrél van sz6, gyakran nem
tudom megallni, hogy ne én végezzem el.”
— mondja el lapunknak az oktéberi Honap
Mérndke. Hozzateszi: mindez tapasztala-
tai szerint pozitiv hatassal van a helyszini
munkara: ,Ha az latszik, hogy én is ott va-
gyok, és megteszek mindent a projekt si-
keréért, az pozitiv hatassal van az ott
dolgozokra.”
Mindennek két masik vonzata is van:

Rofrics Aliz a munkaval kel, és a szoro-

sabb id6szakokban a munkaval is fekszik,

masrészrél viszont 6 az, akinek mar tobb-
szOor is mondtak a beruhazék képviseldi,
hogy nyugodtak a projekttel kapcsolatban,
ha az arcan mosoly van.

A meérndkok Uj generaciojat képviseld
szakember mar a gimnaziumban is a fi-
zika és a matematika tantargyakhoz érezte
a legnagyobb affinitast, igy természetesnek
tint az ut a BME épitémérndki szakjara.
Itt aktivan részt vett a kari szakmai élet
szervezésében, igy kerllt kapcsolatba a
Hid-csoporttal (melynek az A-Hid Zrt. és a
Hidépité Zrt. is meghataroz6 tagjai). Szak-
mai gyakorlatat is itt kezdte — és azodta is a
magyar hidépités tébb mint 70 éves multu
vallalatanal dolgozik.

A harosi hidon 2013-ban is dolgozott

De nem csak hidépitési munkai voltak,
karrierjének eddigi nyolc évében mar sza-
mos szerteagazo terileten volt lehetésége
tapasztalatra szert tenni. Még szakmai
gyakornokként vett részt a jelenleg a bal-
oldali szakasz felljitdsanak végén jaro
MO-as Harosi hid mai jobboldali palyaja-
nak épitkezésén. ,Eredetileg 2x2 savos
volt a hid, ami még a rendszervaltaskor
éplilt, ezt tiikr6zték akkor — igy a mai jobb
palya épitkezésének végén kezdtem a kar-
rieremet. Most is ugyanabban az irodaban
dolgozom, csak most a decemberre leza-
rulé feldjitasi munkalatokban, mint az al-
vallalkoz6 vezet6 mérnéke a bal palya
hidszerkezetén.”

”

A szakmai gyakorlat utdn a mérndk a
Hid-csoportnal maradt, amely neve ellenére
szamos mas teruleten is tevékenykedik. , A
héarmas villamos feldjitasén kezdtem a mun-
kat, itt nagyon sok mindent meg lehetett
tanulni a kézponti feladaton kiviil is: az ut-
és kbézmduépitésrdl, olyan dolgokat, amik
nem kapcsolédnak klasszikusan a hidépi-
tés teriiletéhez. Ezt kévetben pedig egy
ivévizminéség-javité beruhdzason dolgoz-
tunk, itt ismét ujabb szakteriileten képez-
hettem magam.” — szamol be elsé éveirdl.
De kiderdl, épitett vasuti peronokat is, az
egyik ilyen feladattdl kerilt at a komaromi
Uj Duna-hid projektjére (ezt a Hidépitd Zrt.
a Mészaros és Mészaros Zrt.-vel konzorci-
umban, févallalkozéként épitette fel).

Oriil, ha Gjabb megoldasokat tanulhat meg

A valtozatos munkaibdl praktikus tapasz-
talatot vont le:

»A legjobb rutin, amit megszereztem, az
az, hogy nem lehet rutint szerezni. Ponto-
sabban: nem lehet mindig felkésziilni az uj



eseményekre, igy az a legfontosabb, hogy
mindig ugy alljon az ember a problémahoz,
hogy mar ne frusztralja, hogy nem feltétlen
tudja a megoldast elsére és alljon mindig
készen a tanulasra.”

Ez a hozzaallas hozzasegitette Rofrics
Alizt a Kozuti Szakemberekért Alapitvany
2019-es Ev Fiatal
nyeréséhez is. ,Nagy megtiszteltetésnek

Mérnoéke dijanak el-

éreztem, hogy a vezetéség jelezte: 6rém-
mel vennék, ha én palyaznék, mint ahogy
a mostani jelblés is hasonldéan jo érzése-
ket véltott ki bennem.” — mondja el mo-
solyogva. ,A Fiatal Mérnék-dijra a 14-es
villamos 4j megalléhelyének létesitésével
palyaztam. Ez nem volt nagy projekt, és
pont ezért a feladatok nagy szazalékat én
végeztem el, ezért valasztottam.”

Oda ment, amit teljes mértékben a ma-
gaénak érzett

Visszatérve a karrierjéhez, kifejti: ,A ko-
maromi hid régi, nagyon kedves projekt volt
nekem, részt vettem mar az elbkészitésé-

ben is, és szivesen maradtam volna tovabb

is, de mivel akkoriban egy peronépitésen

dolgoztam, mire odaértem, mar nagyrészt
volt a feladatoknak gazdaja. Igy nem érez-
tem szaz szazalékban a magaménak azt, és
igy alakult, hogy atmentem az MO déli sza-
kasz felujitasra.” (Itt az A-Hid Zrt. az STR
MO0-as konzorcium alvallalkozéja — a szerk.)
Errél a projektrél elmondva fontos, lé-
nyeges munkat veégeztek és végeznek
el, és volt egy olyan id6szak amikor min-
denki frusztralt volt, hiaba végezték a
leheté legjobban munkajukat. ,Megtanul-
tam, hogy ne Kkiviilrél varjam a dicséretet,
hanem a szakmatdl, a kis kbézegtdl, aki
itt dolgozott és tisztaban van az itt vég-
zett munkaval.” Mindemellett ahhoz, hogy
az idei iskolakezdésre birtokba vehesse
a kozlekedés a hidat, gyakran megfeszi-
tett tempdban dolgozott a nyaron. ,Volt,
hogy hazaértem, a munkaval fekidtem
le és reggel mar azon forgott az agyam,
hogy hova kell menni el6szér, és mit va-
runk el magunktél ma. Ebben az id6szak-
ban a hétvégéken is kellett dolgozni, de

elkésziiltiink, és most mar enyhiilt a nyo-
mas.”

Budapest egyik kevéssé ismert hidépi-
tésén is dolgozik

Mig a harosi hid épitkezésén Rofrics
Aliz (sokat dicsért projektvezetdje és men-
tora) Medveczki Istvan kivételével a pro-
jekt részérdl egyedili mérndkként dolgozik,
addig a kifutéban lévé projekttel parhuza-
mosan egy masik Duna-hid épitkezésében
is részt vesz egy mérndkcsapat tagjaként.
A budapesti Nemzeti Atlétikai Stadion a Be-
ruhazasi Ugynokség BMSK Zrt. megvalo-
sitasaban, a ZAEV Epité Zrt. és a Magyar
Epits  Zrt.
saban valésul meg, a Hidépité Zrt. alval-

konzorciumanak févallalkoza-

lalkozéként dolgozik. Rofrics Aliz itt egy
egészen kilonleges, légies mitargy kialaki-
tdsan dolgozik munkatasaival.

A vezeté mérndk lelkesen beszél a sport-
létesitményt a Csepel-szigettel 6sszekétd
hidrél. Leirja a munka folyamatat, melyben
egy kozel hetvenméteres pilon felallitasa-
hoz kdzelednek a nagymultd Clark Adam
Uszddaru segitségével. A megvalositas (a
szerkeszté szakmai véleménye szerint) egy
kifejezetten impozans technoldgia kihivas
teljesitése lesz. Az eddigi munkalatokrol a
magyarepitok.hu tébb cikkben is beszamolt.

A Hidépiténél van lehetéség a néknek is

Rofrics Aliz munkaja kapcsan felmeril a
kérdés: miért nem lépett még el6re a pro-
jektvezet6i szerepkorbe? A valaszt két fon-
tos elemre lehet bontani. A valasz egyik
része tulajdonképpen nem is a kérdésfel-
vetés kapcsan hangzik el az interjuban,
hanem még korabban, amikor a mérnok
az Ujdonsagokra felkészilés, az Ujabb-

és Ujabb tanulas fontossagarol beszél.

A szakember itt kifejti: a Hid-csoport egy

nyitott hely, ahol nem zarjak el a tudast, és

mindenkinek megadjak a lehetéséget.

»Egykori évfolyamtarsaimmal beszélgetve
latom, hogy ndként nincs mindenhol igy a
Szakmaban, de nalunk megvannak a lehe-
t6ségek. A munkateriileten gyakran tébbet
kell belerakni, hogy az alvallalkozék bizal-
mat megnyerjem, hogy megfeleléen figyel-
Jjenek ram, de én megteszem, a Hidépitd
pedig sokkal jobb kérnyezet erre, mint a
Szakma nagy része.”

Nem akarja iréasztal mogott tolteni a
napjait

Masrészr6l a mérndk elmondja: Med-
veczki Istvan tébbszdr is megpenditette mar
nala a huart ennek kapcsan. ,Azonban én
nem szeretnék irodaba menni dolgozni. Ez
az , ahol igazan otthon érzem magam, a te-
repen, nem szeretnék tébb munkat végezni
a gép elétt, és az ezzel jaro életmddvalto-
zast. A Covid alatt is az volt szamomra az
egyik pozitiv pont, hogy mindig kint lehet-

tem a munkateriileten.”

magyarepitok.hu
Szabé Akos
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Uj fejezet az A-Hid

VasasPlaket életében

A szezon elején érték csalédasok azokat, aki a piros-kék pélésokért szorita-
nak, novembertél pedig uj korszak kezd6dott a csapat életében, valtas tor-
tént a kispadon, és a szerb Szlobodan Nikicset nevezték ki vezetéedzének.

&

sokkal vagott neki az A-Hid VasasPlaket vizilabda-
csapata a 2021/22-es szezonnak szeptemberben,
hiszen nyaron tovabb er6s6dott a jatékoskeret.

A tehetséges fiatalok mellett Mezei Tamas és Erdélyi
Balazs személyében két magyar valogatott, friss olim-
piai bronzérmes polds csatlakozott az egyutteshez, de
j6 névnek szamitott az FTC-vel kordbban valamennyi
klubcimet megnyeré Sedimayer Tamas is.

A rovid ko6zos felkészilés utan az elsé tétmérkdzése-
ken minden jél is alakult, a Honvéd elleni kettds gy6ze-
lemmel kénnyedén jutott a Magyar Kupaban a legjobb
nyolc kézé a csapat, am az OB l-es bajnoksagban ez-
utan csak egy 9-9-es ddntetlenre futotta ellenik.

B hogy arrdl kordbban beszamoltunk, nagy varakoza-

Ezutan oktdber elején, kozel tiz év szinet utan a
nemzetkdzi porondra is visszatért a csapat: az Eu-
rokupa els6é selejtez6tornajat siman meg is nyerte
Hollandiaban az A-Hid VasasPlaket, a masodik for-
duléban azonban egy varatlan vereség, majd sze-
rencsétlen korbeverés utan bucsizott az egylttes a
tovabbi kizdelmektdl, rdadasul hazai palyan, a Kom-
jadi uszoda kdzdnsége elétt.

Ez a fejlemény csalddast jelentett az elbzetes cél-
kitlzések fényében, és minden bizonnyal ez volt a
f6 oka annak is, hogy a vezetdk megkdszonték Vad
Lajos vezetéedz6 munkajat.

A nehéz &tmeneti idészakot igy a beugré masod-
edzd, Matéfalvy Csaba vezetésével kellett megoldani,



és ez j6l sikerllt, hiszen négybdl négy meccset nyert a
csapat bé két hét leforgasa alatt. Kéztik a BVSC el-
leni fontos bajnoki rangadot, és a Szeged elleni két
kupanegyeddontét, amivel az A-Hid VasasPlaket beju-
tott a sorozat négyes dontéjébe.

Oktéber utolsé napjaira pedig az is kiderilt, hogy az
alapos kivalasztasi folyamat végén Szlobodan Nikics
lett a csapat Uj vezet6edzéje. A szerb szakember ja-
tékosként korabban mindent megnyert a sportagban,
az elmult években pedig utanpdétlasszinten mar bele-
kostolt az edz6skddésbe is, de az igazi kihivas majd
most, a Vasasnal johet szdmara, ahol tdbb korabbi
csapattarsa is a jatékosa lesz.

— A Vasasban fejeztem be anno az aktiv palyafuta-
somat, most pedig vezetéedz8ként térek vissza, ami
egy teljesen Uj kihivas szamomra. Pontosan tudom,
hova keriiltem, ismerem a klub multjat, és azt is, hogy
micsoda jatékosok jatszottak itt korédbban. Mostan-
t6l mindent bele fogok adni, hogy ismét legyen egy
nagy csapatunk. Az elmult két évben mar szerez-
tem utanpoétlasszinten bizonyos tapasztalatokat edzé-
ként, és tudom, hogy ez egy teljesen mas vilag, mint
amit jatékosként tapasztaltam. Ettél fiiggetlentl préba-
lok elényt kovacsolni abbdl, hogy még friss emlékeim
vannak aktiv korombdl is. Alapvetéen gyors vizilabdat
Szeretnék jatszatni a Vasassal, 6tvézve a magyar és a
szerb iskolat — mondta el Szlobodan Nikics a kineve-
zését kdvetd elsé interjujaban.

-
‘L

Mindannyian azt reméljuk, hogy a Boban becenévre
hallgaté Ujdonsult trénertél szakvezet6ként is olyan
klasszis teljesitményt latunk majd, amilyet a vizben
nyujtott centerként hosszu éveken at.

Kihivasok bdven akadnak majd, mar a 2021-es év
hatralévdé hénapjaiban is, hiszen sorra jonnek a bajnoki
rangaddk a legnagyobb rivalisok ellen, decemberben
pedig Sopronban rendezik majd a Magyar Kupa né-
gyes dontojét, amely az idény egyik legfontosabb ese-
ménye lesz az A-Hid VasasPlaket szamara.

Jenkei Daniel
kommunikaciés vezetd
Vasas Sport Club
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Kerékparral a hidakon,
kulonosen a Lanchidon

A most zajlé Lanchid felujitas, illetve annak el6készitése elohozta azt a
kérdést, hogy amennyiben a Lanchid forgalmat csokkentenék, akkor a
hidon lehetne-e kerékparos forgalmat atvezetni, llletve a felujitas elo6tt
vizsgaltak azt a lehetéséget is, hogy a jardak kiszélesitésével a hidat
biztonsagosabba, jarhatéobba lehet-e tenni a kerékpar forgalom el6tt.

nnek apropdjan nézzik meg,
Ehogy a Lanchidon (és a tobbi

hidon) hogy viszonyultak a ke-
rékparosokhoz.

Az 1880-as években jelent meg
a budapesti utcakon a kerékpar.
A kuldnec” kdzlekedési eszkdz ki-
fejezés jobb lenne sporteszkdzbdl
viszonylag gyorsan lett napi hasz-
nalatu kdzlekedési eszkéz, amely a
kdzuton is egyre-masra megjelent.

A budapesti hidakon a kerékpar
megjelenését mar az 1885-6s vam-
modositasanal figyelembe kellett
venni, azaz ekkortdl kilon katego-
ria volt arra, mennyit is kell fizetni
egy kerékparosnak. Ez egyébként
ugyanannyi volt, mint amit a két-
kerekl, kézzel tolhaté kocsik utan
szedtek, ahogy a Budapesti Hir-
lap 1885. junius 25-i szamaban
irtadk: ,Az uj dijszabasnal mar a ke-
rékpart is tekintetbe vették, ezek

a lanchidon 4 és a Margit-hidon
3 krt fizetnek”, illetve az azt hajté
személy utan 1 krajcar. Azonban
a kerékparozast a budapesti uta-
kon erésen szabalyoztak, igy a ke-
rékparozast 1890. aprilis 23-t6l a
Lanchidon és az Alagutban megtil-
tottak (1).

Hiaba épitették at 1914-1915 ko-
z6tt a Lanchidat, a szabalyok nem
valtoztak. A kerékpart csak le-
szallva, tolva szabad volt atvinni az
addigra mar Széchenyi Lanchidra
atnevezett hidon. Ezek a szabalyok
egészen az 1920-as évekig érvény-
ben voltak. A tébbi hidon nem volt
ilyen korlatozas.

Az 1920-as években egyre tob-
ben surgették e tilalom eltorlését.
A Lanchidra vonatkoz6 szabalyt
ideiglenesen 1924 majusaban fel-
oldottak, Ary Pal allamtitkar koz-
benjarasara, aki egyben a Budai

A tobbi hidon azonban komoly kerékparforgalom zajlott, s6t a Horthy
Miklos hidon kerékparsav is épiilt, ahogy az Arpad hid eredeti terveiben is
szerepelt. Az 1940-es forgalomszamlalas adatai alapjan igy alakult a buda-

pesti hidak napi kerékpar forgalma:

Kerékpar Egylet elndke is volt. A
megengedd rendelkezés azonban
nem maradt sokaig érvényben,
azt 1927 majusaban meg is val-
toztattak. E szerint reggel 7 ératol
este 9 6raig a Lanchidon teher-
jarmivekkel, kézikocsival, talyiga-
val és kerékparral kdzlekedni tilos
volt. Ez id6 alatt a kerékpart kéz-
zel sem volt szabad a hidon &t-
tolni, ahogy err6l a Kis Ujsag
1927. majus 24-i szama irt: ,Hid
be- és kijaratanal minden jarémi
menetsebességét csbkkenteni ko-
teles. (...) A Széchenyi-Lanchid
két pillérkapuzata alatt el6zni nem
Szabad. Reggel 7 O6ratél este 9
oraig a Széchenyi- Lanchidon te-
herjarémdvel, kézikocsival, taliga-
val és kerékparral kbzlekedni tilos.

Budapest utcai forgalmanak megoszlasa gocpontok és jarmiicsoportok szerint az 1940. évi télvégi felvétel adatai alapjan (2)
* mai nevén Szabadsag hid ** mai nevén Petéfi hid



A ll. vilaghaboru utani ujjaépitések-
nél is figyelembe vették a kerékpar-
forgalmat, a Pet6fi hid ujjaépitésénél
ismét kialakitottak kerékparsavot is,
és ugyancsak volt kerékparsav az
Ujpesti vasuti hidon is.

A Lanchidon ezzel szemben
1953-t6l ismét tilos volt a kerékpar-
kozlekedés, azt ugyanis a Budapesti
Rendérkapitanysag Kozlekedésren-
dészeti Osztalya a 7414—50/1953.
bk. IX. sz. alatti rendeletével 1953.
aprilis 1-i hatallyal kilon megtiltotta.

Az 1890-t6l érvényben lévd korla-
tozas oka ugyanaz volt, a Lanchidat
elsésorban a gyorsjaratu jarmuvek-
nek tartottak fenn, a szi(ik hidon a
kerékparos a jardan nem tudott biz-
tonsaggal kozlekedni, azaz a koz-
Utra szorult, ahol a hatésagok a
forgalom lassitéjaként tekintettek a
kerékparosokra, ezért azok kozleke-
dését a Lanchidon megtiltottak.

Kerékparos a behavazott Erzsébet hidon 1940-ben. Foté Fortepan, adomanyozé Lenkey Marton

Az 1980-as években Budapest
eleve nem volt egy kerékparbarat
varos. A Petéfi hidon a kerékpar-
savokat az 1978-1980-as felujitas-
kor megszintették, ekkor ugyanis a
kerékpart maximum sporteszkdznek,
valamint gyerekjatéknak tekintették,
nem varosi, kilénésen nem févarosi
kozlekedési eszkdznek. A forgalom-
szervezes f6 célja mar az 1930-as
évek masodik felétél a kozuti gépe-
reji forgalom els6ségének és lehe-
téségének biztositasa volt, varosi
gyorsforgalmi utakkal és a lassab-
ban koézlekeddk elvalasztasaval.

Igaz, a Deak Ferenc (MO déli), il-
letve kés6bb a Lagymanyosi (ma
Rakdéczi) hidon voltak kerékpar-
savok, de a belso, belvarosi hidakon
nem alakitottak ki hasonl6é savokat.

A 2000-es években viszont ko-
moly tarsadalmi igény jelentkezett a
budapesti kerékparos infrastruktiura

fejlesztésére, és egyre tobben kezd-
ték napi kozlekedési céllal hasznalni
a kerékparokat. 2003-ban alaki-
tottak ki kerékparsavot az Arpad
hidon. A Lanchidon 2009-ben, a
Margit hid felujitasaval egy idében,
legalabbis a nappali 6rakban, reg-
gel 6 és este 8 kdzott engedélyez-
ték a kerékparos forgalmat. (2)

Az éjszakai korlatozast végl
2012. augusztus 25-én oldottak fel,
ettél a naptdl kezdve szabalyosan
lehettet kerékparral egész nap hasz-
nalni a hidat. Ugyancsak kerékpar-
savot alakitottak ki a Margit hidnal
is, annak legutobbi felujitasakor.

Domonkos Csaba
fémuzeolégus

Magyar Miiszaki és Kézlekedési
Mdazeum

Felhasznat irodalom:

1. FRISNYAK ZSUZSA 2001: A magyarorszagi kézlekedés krénikéja 1750-2000 HISTORIA, MTA Budapest : 99
2. RUISZ REZSO 1941: Az utcai forgalom fejlédése Budapesten in: Varosi Szemle (27), p 123
3. GALL IMRE, 2005: A budapesti Duna-hidak, Hidépité Rt., Budapest
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Ceéegunk vezetésével keszulo K+F+l,
GINOP projekt a mluszaki-szakmai
megvalositas végéehez erkezett

Az A-Hid Zrt., a Széchenyi Istvan Egyetem és a Project Control Expert Kft. konzor-
ciumaban megvalésulé K+F+l, ,Hatékonyabb és fenntarthatobb épitdéipari megoldasok a
kockazatmenedzsment és a miiszaki kutatas eszkozeivel” elnevezésii program a szakmai
megvaloésitas végéhez érkezett. A 2017 januarjaban megkezdett munkanak 2021. junius
19-én a fizikai, majd ra egy hénappal a pénziigyi zarasasara és szeptemberben a projekt
sikeres zaro helyszini ellenérzésére keriilt sor.

GINOP-2.2.1-15-2016-00030  pro-
jekt soran az épitéipari vallalat
hatékonysaganak noévelésén, az
ipari-kutatoi kapcsolatok er@sitésén tal, uj
technoloégiak, termékek és szolgaltatasok
jelentek meg. Az egylttmikodés a kutatas
cimével 6sszhangban két f6 terlletet jelolt
ki: a gazdasagi-matematikai-informatikai tu-
domanyokban a kockazatmenedzsment fo-
lyamat- és szoftverfejlesztését, valamint a
miszaki tudomanyban — féként hidépitési
tevékenység soran — Ujabb, hatékonyabb
konstrukciok kifejlesztését.

A témak cimei az alabbiak voltak, ame-
lyek kozil az els6 harom téma legfonto-
sabb eredményeirél jelen cikk nyujt révid
attekintést.

1. Ujgeneréacios dszvérszerkezetl hidak

2. Hidszegély épitési technoldgia fejlesz-

tése

3. Kockdzatmenedzsment

4.,Z06ld” hidépités

5. Fa-beton 6szvérhidak

6. Hidf6ék szerkezetének optimalizalasa

7. Hidak esztétikaja

Ujgeneracios 6szvérszerkezetii hidak
Magyarorszagon az Oszvérszerkezeti
hidak épitésénél leggyakrabban alkalma-
zott eljaras a palyalemez monolit médon
valé épitése, azonban a technolédgia jelen-
tés élémunkaigénye, koltségeinek folyama-
tos és dinamikus emelkedése, Utemezési
és organizacidos nehézségek, a zsaluzat-
és allvanyigény dijai egyre inkabb az elére-
gyartas alkalmazasanak iranyaba mutatnak.

Az U] épitéstechnoldgia folyamatanak kézbensé allapota 1.

Az Uj épitéstechnologia folyamatanak kdzbensé allapota 2.

Jelenleg az eléregyartott palyalemez épi-
tési eljaras specialis hidépitési korilmények
kozott valik optimalissa. Projektszemlélettel
megkozelitve, tdbb tényezé egylttes rendel-
kezésre allasa esetén sziikségessé valik a
monolit épitési modtdl valo eltérés. Ennek
példai az elmult id6szakban — a kutatassal
parhuzamosan, a céglink kivitelezésében —
megvalosult érdi Szent Istvan Gt kézati feldil-
jaré hidak, ahol tébb tényezé mellett, de
leginkabb a forgalomzavaras minimalizalasa
érdekében esett a valasztas az el6regyar-
tott palyalemezzel t6rténé épitési eljarasara.

Utébbi hidak épitése a kutatokat tovabbi
gondolkodasra sarkaltdk — az eréforrasok,
a hatékony kivitelezés és a gazdasagosabb
épités érdekében, az optimalizalt technolo-
gia kialakitasanak iranyaba.

A projekt soran szabadalmaztattunk
egy Uj hidépitési eljarast az 6szvérszer-
kezetl hidak megvaldsitasara. A techno-
l6gia lényege, hogy a hid fétartéin, illetve
a hattéltésen eléregyarto terilet kerul ki-
alakitasra, ahol a palyaszerkezet tetsz6-
monolit

leges hosszban, darabonként,

modon készil.
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A palyalemez elemek csaplemezen ke-
resztll tamaszkodnak fel a fétartd felsé
Ovére. A két felllet érintkezése mellett a pa-
lyalemez hossziranyaban keril folyamatos
mozgatasra, csusztatasra.

Az acél-vasbeton 0Oszvérhidak numerikus
szimulacids lehetéségeit a nemzetkdzi szak-
irodalom alapjan feldolgoztuk, és a megszer-
zett tapasztalatokat felhasznaltuk az A-Hid
Zrt. altal fejlesztett 0j hidépitési megoldas
megvalodsithatésaganak vizsgalatara.

A palyalemez és a fels6 dvlemez kapcso-
lata a szokvanyos nyirécsapos kialakitassal
készil. Ez a lemez viszont nem kozvetle-
nul csatlakozik az acél gerenda gerincéhez,

,A” tipusu prébatest

ezért az adott kialakitasnak megfeleléen kell
meghatarozni a kapcsolat nyirasi ellenalla-
sat. Ennek érdekében Push-out kisérletet
hajtottunk végre az egyetem laboratériuma-
ban. Az ,A” jeli prébatestek esetén a fe-
jescsapok kozvetlenll a helyszini hegesztés
felett, mig a ,B” jell prébatestek esetén a fe-
jescsapok a hegesztési hébefolyasolt zénan
kivil helyezkednek el. Ennek megfeleléen
a fejescsapok az ,A’ esetben a hegesztési
varrat vetiiletében, ,B” esetben attdl tavolabb
vannak. A laborkisérletek és a numerikus
szimulacidk alapjan megallapitottuk, hogy a
hegesztés soran keletkezett h6é nincs hatas-
sal a fejescsapok nyirasi ellendllasara.
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,B” tipusu probatest

A numerikus szimulaciés és a laboratériumi
vizsgalatok azonos tdnkremenetelt mutattak,
amelyek a csap koérnyezetében kévetkeztek be.

A vizsgalatok alatamasztottdk a hidépités
alkalmazhatosagat, igy a kozeljovében cé-
lunk, hogy elkésziljon az els6é hid ezzel az
épitéstechnoldgiaval.

Hidszegély épitési technologia fejlesztése

Napjainkban az épitéiparban, igy a hazai
hidépitésben is felmerllé igény a gazdasa-
gos, tartds, kis élémunkaigényl kivitelezési
technologiak alkalmazasa. A hidszegély tar-
alarendelt(ebb)
azonban hagyomanyos

tészerkezeti szempontbodl

szerepet jatszik,

Tonkremenetel jellege a numerikus és a laboratériumi kisérlet soran
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(monolitikus) kivitelezése idéigényes, karban-
tartasa, felujitasa, cseréje a hid egyéb szer-
kezeteihez viszonyitva gyakori. Az extrém
id6jarasi korilmények és a hidak csuszas-
mentesitése érdekében torténd sézas miatt
a hidszegély leromlasa gyors, fenntartasi
koltsége viszonylag magas. A projekt ke-
retében a konzorciumi partnerek vasbe-
ton hidszegélyek fejlesztésével foglalkoztak,
egyrészt tartossagi kérdésekkel, masrészt az
épitési technolégia meguijitasaval.
Magyarorszagon a hidak épitésénél az el6-
regyartott szegélyek alkalmazasa, a korabbi
kedvezétlen tapasztalatok miatt, manapsag
mar egyaltalan nem jellemzé. Ugyan régeb-
ben alkalmaztak részben el6regyartott, rész-
ben monolit médon készitett hidszegélyt, de
ezeknél minden esetben fenntartasi problémak
adaddtak. llyenek példaul a beton zsugorodasa-

bol kdvetkez6en a monolit részek elvalasa az
eléregyartott elemektél, majd a viz és séoldat
bejutasa a repedésekbe, illetve a szegély fels®
rogzitése miatt a szigetelés megszakitasbol Félig elregyartott H-hidszegely
adodo vizszigetelési hianyossagok. A felsorolt
hatranyok miatt a monolit szegélyek alkalma-
zasa kedvezébb korrézidvédelem szempontja-
bdl, azonban a helyszinen készitett szegélyek
esetében is vannak problémak. llyen altalano-
san el6fordulé jelenség az ugynevezett ,vo-
nalkdédos” szegély, amikor a beton repedései
mentén megséril a sévédelmi bevonat és a
beton zsugorodasa okozta repedések, jellem-
z6en a tdmaszok kérnyezetében.

Az A-Hid Zrt. célkitizéseként jelent meg egy
tartésabb szerkezet épitésének, a kivitelezési és
fenntartasi koltségek csokkentésének, valamint
a rovidebb épitési és felujitasi idének az igénye.
A cél érdekében megoldandé feladat a zsugo-
rodasbol és a gatolt alakvaltozasbdl szarmazé
repedések csokkentése, illetve a szerkezet-
mozgasbdl és terhelésbdl szarmazd repedé-
sek szamanak korlatozasa. Valamint olyan kis
zsugorodasu, fagy-, és olvasztéséallo-, illetve
agressziv kémiai hatasoknak ellenall6 tartos
beton Osszetételének a meghatarozasa volt,
amelybdl hidszegély eléallithato.

A projekt soran kifejlesztésre kerllt egy
Uj technolégia a szegély épitésére, amely-
nek lényege, hogy tGzemi korilmények koézott
félig eléregyartjuk a vasbeton H elemeket,
az épités helyszinén pedig pozicionaljuk,
majd kibetonozzuk. Ezzel egyenletesebb be-
tonminéség biztosithatd, valamint a gatolt
zsugorodas kizarhaté.

A szegélyelembdl prototipus is le-
gyartasra kerillt, melynek teherbirasat,




a palyaszerkezethez torténé csatlakozasat
prébaterheléssel is igazoltuk.

A félig elbregyartott hidszegély tartésabb
szerkezet épitését teszi lehetévé, optimalizalja
szegély épitéséhez szikséges id6t, anyag-
(zsaluzat) és er6forrasigényt (munkaerd és
munkageép), illetve csokkentheti a fenntartashoz
és feltjitashoz szikséges koltséget és id6t.

A H-hidszegély alkalmazasara el6szor az
M80-as autdut részeként épitett vasszentmi-
halyi volgyhidnal kerllt sor, azonban torek-
szlnk arra, hogy ez a megoldas tovabbi mas
munkainknal is felhasznalasra kertljon.

Kockazatmenedzsment

Az épitipari agazat vallalatai jelentés koc-
kazatot vallalnak mikoddésiik soran, melynek
Osszetevli a gazdasagi, tarsadalmi, politikai,
jogi, épitett és természeti koérnyezetbdl, va-
lamint a belsé kornyezeti adottsagokbdl fa-
kadnak. A hatékony és fenntarthaté mikddés
biztositdsa érdekében a kockazatvéllalas tu-
datos és a kockazatmenedzsment hatékony
kell legyen. A nemzetkdzi moédszertani stan-
dardok figyelembevételével fejlesztett kocka-
zatmenedzsment médszertan, a megvaldsitast
tamogatod szoftver fejlesztésével az épitSipari

o,

vallalatok mikddési hatékonysaganak ndve-
|éséhez és versenyképességének javitdsahoz
kivantunk hozzajarulni.

A kockazatmenedzsment kutatasi iranyai az
iparagi kockazat-adatbazis épitése, valamint
egy Uj tipusu halétervezésen és mesterséges
intelligencian alapuld szoftver fejlesztés vol-
tak, melyet megalapozott a szakirodalom-fel-
dolgozason és Uzleti tapasztalatokon alapuld
modszertanfejlesztés. Az épitbipari  kocka-
zat-adatbazis alapjan mikodé ltemtervezé
szoftver |ényeges Ujdonsagtartalma a val-
tozé intenzitdsu tevékenységek definialasa-
nak lehetévé tétele, valamint a point-to-point
és continuous relations kapcsolatokat kezelni
tudo, Utemtervezési mddszereket alkalmazo
halotervekre épulé, mesterséges intelligencia
(MI) algoritmusokkal torténé kockazatelemzd
szoftver. Ennek a vallalkozasra gyakorolt ha-
tasa uttéré jelentéségli, mivel ma még nem
létezik helyettesitd termék. Az iparagi kocka-
zat-adatbazis, mely historikus projektadato-
kat, kornyezeti adatokat, valamint szakérti
kockazatértékeléseket tartalmaz, a szoftver
hasznalata soran folyamatosan bévil, fris-
sll. A bévilé adatbazison a kockazatelemzd
MI algoritmusok folyamatosan fejl6édnek.

Vasszentmihalyi volgyhidon alkalmazott félig el6regyartott H hidszegély

Az Uj modszerek lehetévé teszik a hatéko-
nyabb kockazatértékelést és -kezelést, va-
lamint a stabilabb vallalati mikédést. Ma a
projektmenedzsment teriiletén nincs olyan
szoftver, mely egy folyamatosan bévild

empirikus adatbazison, felhasznalobarat
modon, egyszerre tudna hatékonyan kezelni
a kivitelezések utemtervezését, koltségve-
tését, kockazatértékelését. Korabbi empi-
rikus vizsgalataink alapjan kijelenthetjuk,
hogy ma a hazai épitéiparban nincs olyan
véllalkozas, melynél a mindennapok részét
képezné a szabalyozott folyamatok alap-
jan, allandd szervezeti egységgel miikodéd,
szoftverrel tamogatott kockazatelemzés. A
kutatéds keretében lezarult a kockazatme-
nedzsment folyamat és szoftver fejlesztése.
Eredménye az épitSipari kockazatmenedzs-
ment folyamatot tamogaté szoftver, mely
az Uzletszerzés, vallalkozas, kivitelezés,
atadas és garancialis id6szak projektsza-
kaszokban tamogatja a vallalati kockazat-
menedzsmentet.

A programozasi és tesztelési feladatok
mellett elkésziltek az oktatasi segédanya-
gok, melyben részletes leiras készilt a
szoftver és a hozza kapcsol6dé mobilalkal-
mazas felhasznalasi lehet6ségeirdl, azok
funkcidinak mikodésérél. Tovabba egy pre-
zentaciod is készilt, mely a késébbi, a szoft-
verhez kapcsol6dé oktatasi feladatokat fogja
segiteni az el6addk részére.

Végezetll, a kutatdsi munka végéhez ko-
zeledve elkésziilt az ,Uzleti modellfejlesztés
felhéalapu rendszer és szervezetfejlesztés fo-
lyamatanak megtervezésével” részfeladat do-
kumentacidja is, mely részletesen taglalja a
piacra Iépés lehetdségeit, meghatarozasra ke-
rilt benne az elérni kivant célcsoport, és ki-
alakitasra kerllt az els6 Uzleti terv is.

A téman belul kidolgozasra kerilt az okta-
tasi program és megkezd6dott egy erre épuldé
épitéipari  projektmenedzser és épitSipari
szakmérnok képzés inditasa.

A Hatékonyabb és fenntarthatébb épitbipari
megoldasok a kockazatmenedzsment és a
miiszaki kutatds eszkézeivel cimid, GINOP-
2.2.1-15-2016-00030 azonositészamu kuta-
tas az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap és
hazai kbzponti kbltségvetési elbiranyzat vissza
nem téritendé tamogatasa révén valésul meg.
A projekt kedvezményezettie az A-Hid Zrt.
vezette konzorcium, melynek tovabbi tagjai
a Széchenyi Istvan Egyetem és a Project

Control Expert Kft.

Gosztola Daniel
projektvezetd
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A Kozuti Szakemberekert Alapitvany
palyazatanak hidépitos dijazottjai

Ebben az évben is taroltak a hidépitd és tervezo fiatal mérnokok a Kozuti
Szakemberekért Alapitvany palyazatan. Sokadszorra fordult elé, hogy
bar a szakmank tevékenységi kore igen széles, mégis a hidasok uraljak a
dijazottak korét. Ha alaposan belegondolunk ebbe a jelenségbe, ez egyben
dicséretes, de valahol azért szomoru is a sziiken vett utasokra nézve.

bben az évben mindkét dijazottat a hidas
Eszakma adta:

Az év ,Hidépitd fiatal mérnoke” kitlinteté cim-
ben és szerény pénzbeni dijazasban Lip6t Adam
okleveles szerkezetépité mérnok részesiilt.

Adam mar egyetemista koraban értékes gya-
kornoki megbizasokat teljesitett neves szakmai
tarsasagoknal. A diploma megszerzése utan a hid-
épitbk nagy csaladjaba igazolt, kdvetve édesapjat,

Foté 1 Gyukics Péter

ahol valtozatos, szép megbizasai voltak, az inf-
rastrukturalis épitések szinte valamennyi teru-
letén. A varosi villamosvonalak épitésétél a
szennyviztisztitd létesitmények bévitésén at a
csatornahalézat és a kikotdk fejlesztésében, de
meég a repullétérhez vezetd vasutépitésben is
mint munkahelyi mérndk szerzett megalapozo
gyakorlatot. Az igy szerzett tapasztalat utan
nyerte el a vezetd§ mérndki megbizatasat, mely-
hez ezuton is gratulalunk.



»Az év fiatal tervezé mérnodke” cimet: Balogh
Adam, a Fémterv Zrt. mérndke nyerte el.

Az eddigi palyaja soran szerteagazo feladatai
voltak. Az M1 autépalya bévitésébe tartozé hidak
tanulmanytervei, a févarosi Déli O0sszekotd vas-
uti Duna-hid korszerUsitésének tervezésében a
3D-s modellek készitése utan az M85-6s gyorsfor-
galmu ut B507-es 100 m hosszu vadatjaro hid ter-
vezése volt a feladata, melynek mar a kivitelezése
is a vége felé kdzeledik. Ennek a hidnak az adott
egyedi megjelenést, hogy fétartdos 6szvér szer-
kezet(i, valamint ferde labas, valtozé gerincma-
gassaggal készilt. Ezen kivul is végzett érdekes,
valtozatos feladatokat, példaul az M8-as hidakon,
az M6 tovabbi szakaszai tervezésének koordina-
lasa soran, valamint a Lanchid 0j acél palyaszer-
kezetének 3D kiviteli tervezése soran.

Mindkét fiatal mérnok kolléga igéretes tehetség.
Bizunk abban, hogy a sikeres el6deik példajat tud-
jak majd kdvetni, akik mar a szakmank neves ve-
zet6i a legkulonbozébb terlileteken, mint példaul:

* Maké Emese, a gy6ri Széchenyi Istvan Egyetem
tanszékvezetd egyetemi tanara,

Lipét Adam

* Nyiri Szabolcs, aki a Colas fejlesztési igazga-
toja, a MAUT elndke,
» Zsiga Gyorgy, a Colas vezérigazgatoja.

Dr. Térécesik Frigyes
Kézuati Szakemberekért Alapitvany
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In memoriam
Barta Janos

2021. szeptember 29-én elhunyt Barta Janos kollégank,
az A-Hid Zrt. hidasz fomérnoke, aki tobbek kozott a
Kitekinté rovat kitalaléja és irdja is volt. Otvenharom
éves korban, hirtelen bekovetkezett halalaval nemcsak
tole, hanem rovatatol is bucsuzunk.



arta Janos 1968-ban, Debre-
Bcenben sziletett. Fels6foku

tanulmanyait a Budapesti M-
szaki Egyetem Epitémérndki Karan
végezte; 1992-ben szerkezetépit6-
mérnoki szakon szerzett diplomat.
Ezt kdvetden 1998-ig a BME Epi-
téanyagok Tanszékének angol nyelvi
képzésén kilsé o6raaddként dolgo-
zott, és ezzel parhuzamosan magas-
épitési szerkezeteket tervezett.

1997-ben kerllt a Hidépitéhoz,
ahol — egy rovid kitérét leszamitva —
élete végéig dolgozott.

Tervezémérndkként kezdte, volt a
Miszaki Osztaly vezetdje, majd a
cég hidasz fémérnodkeként szerzett
elévulhetetlen érdemeket.

Kivalo hidtervez6 mérndk, méltan el-
ismert hidépité szakember volt. Jelen-
t6s szerepet véllalt a hazai vasbeton
hidépitési technoldgiak tervezésé-
ben, fejlesztésében. Hazai és Kkiil-
foldi szakmai konferenciak allando
résztvevije és egyben el6addja volt.
Tobb szakmai szervezet munkajaban
is részt vett, rengeteg szakmai publi-
kacid, sok-sok kiadvany, jegyzet, sét,
tankényv kapcsolddik a nevéhez.

Barta Janos talan legnagyobb eré-
nye az alapossag volt. Faradhatatlan,
minden részletre kivancsi, figyelmes
habitusaval szakmai aktivitasanak
minden terlletén kit(int, 0szténzd pél-
dat mutatva kollégainak. Kivald em-
beri tulajdonsagai rendkivuli mérndki
precizitassal parosultak.

Minden munkat, aminek nekifo-
gott, a sajatjanak érzett, és mint
ilyet, a lehet6 legnagyobb odaadas-
sal végzett. A legaprobb részlete-
ket is alaposan ki akarta dolgozni.
Kilféldi partnereink is szivesen

beszélgettek vagy leveleztek Janos-
sal, hiszen tudtak, hogy a megoldas
keresése volt szdmara a legfonto-
sabb.

Mindenkivel figyelmes volt, és
minden valaszaban a megoldast ke-
reste, emiatt szinte barmilyen mun-
kaval kapcsolatos kérdéssel meg
lehetett keresni, nem utasitotta visz-
sza a segitségnyujtast a probléma
megoldasaban.

Igazi kbzdsségi emberként szamta-
lan rendezvényen vett részt, sokban
raadasul aktiv kozrem(kododkeént, kon-
ferenciak rendszeres latogatéjaként is
és azokon el6addként is. A szakma-
jarol, az egyes miiszaki problémakrol,
azok megoldasardl szivesen beszélt,
mert szamara fontos volt az ismere-
tek atadasa és a tudas megosztasa.

E magazin szerkesztébizottsaganak
oszlopos tagjaként nemcsak a kiad-
vany megjelenését segitette, hanem
cikkek irasaval is hozzajarult a lap
hasznos tartalommal valé megtolté-
seéhez. Mondanival6janak atadasaban
a szabatos nyelvhasznalat jellemezte,
mely a magyar nyelv szeretetérdl
arulkodik. Fogalmazasaban maxima-
lisan torekedett az egyértelmiiségre,
és kerilte a félreértheté kifejezése-
ket. Sajat rovata is volt, a Vilagépiték,
amely halalaval — és az iranta érzett
tiszteletinkbdl — lezarul. Voltak Gj 6t-
letei cikkek témajaul, amelyek imma-
ron sohasem jelenhetnek mar meg.
Eletmive 6ridsi, de nem teljes.

Varatlan halala tragikus és meg-
renditd mindannyiunk szamara, ame-
lyet nehéz lesz feldolgoznunk.

Bucsuznak t6le kdzvetlen kollégai
és az egész hidasz szakma.

A bucsuzé szavak utan hadd ajanljuk figyelmiikbe a kbvetkezé cikklinket,
melyet eredetileg a Kérkép rovatunkba terveztiink betenni, azonban ugy itéltik
meg, hogy inkabb itt van a helye ennek a cikknek, amely Janosrol is szol.
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Barta Janossal
a Braila Duna-hidhoz

A Hidaszokért Egyesiilet szervezésében
kicsiny, am annal lelkesebb csapatunkkal
2021. augusztus 10. és 12. kozott ha-
romnapos szakmai tanulmanyutat tettink
Romaniaban. Az A-Hid Zrt. részéré6l Barta
Janos jott veliink, hogy a majd egynapi
autoutra lévoé rekorder, 1120 m nyilasu
Duna-fiiggohid épitést felkeressuk.

Oten utaztunk egyiitt, Sitku Laszlé kisbuszaba dsszezarva, rengeteg izgalmas szakmai
tapasztalatot gyiijtve, egy kicsit belelatva szomszédaink hidépitéseibe, a hosszu utat
pedig joizii beszélgetésekkel alaposan kitoltve. Hazatérve a sok élménnyel, tobbszaz
fényképpel (és a tervvel, miszerint ide tavasszal, a merevitdtartd szerelésekor visszatériink)
Barta Janossal megbeszéltiik, hogy az utunkrél egy fényképes kozos beszamolét irunk a
Hidépiték ujsagba. Még a megosztasban is megegyeztiink, miszerint vallalom a hidak szaraz

bemutatasat, melyet majd Janos kiegészit az utunk szinesebb részeivel. Az élet mashogy
rendezte a sorokat. Janos foldi hidépitési utjanak véget vetett a Covid-jarvany, munkajat az
égi pontifexek kozott folytathatja. igy jelen beszamolém csak csonkan készithetem, Janos
nélkil, de duplan is 6rea gondolva. Kérem, mindenki olvassa ugy, mint Janos egyik utolsé
foldi tanulmanyudtjanak, utazasanak beszamoléja.




lig néhany kilométerrel csak a ma-

gyar-roman allamhatar utan a mi sa-

vunkban szembe joévé kamion elél
sikeresen kitérve, a frontalis Utk6zés helyett
egy defekttel kezd6dott a kdézds kalandok
sora. Alig masfél éras nagyvaradi kerékjavi-
tas utan folytattuk utunkat keresztil Erdély
foldjén, majd az Olt-attérésen keresztil Bu-
karestig, ahol az elsé szallasunk volt.

A belvarosban megszallva az esti séta va-
ratlan ,meglepetése” volt a roman févaros han-
gos, buliktdl nylizsgé éjszakai luktetésében a
Csiki Sor markasorozéje, telis-tele hazank jel-
képeivel, magyar feliratokkal és természetesen
a hires magyar sorrel — igaz, egyetlen magyar
szo6t sem beszélé személyzettel.

Masnap reggel értlink — Ujabb hosszu autd-
zas utan — turank elsédleges célpontjahoz, a
Duna-delta nyakdban Iév6 Braila varosaba. De-
legaciénkat a roman allami kozutkezel6 (CNAIR
— Compania Nationala de Administrare a Infra-
structurii Rutiere) latta vendégil.

Itt épll a Duna legnagyobb nyilasu hidja,
az 1120 m fényilasu brailai Duna-hid. A hid
és csatlakoz6 utépitések tervezéje és kivi-
telez6je az Asocierea Astaldi SpA olasz és
a IHI Infrastructure Systems Co. Ltd japan
cég konzorciuma. Az ut- és hidépités (2
km-es Duna-hid + 23 km ut) szerz6déses
Osszege netté 145 mrd forint.

Latogatasunk idején lényegében elkészul-
tek a hid alépitményei, a fétarté kabel sze-
reléséhez szikséges szerel6szdnyeg és
szamos segédszerkezet.

A haromnyilasu fliggéhid fényildasa 1120
m, a két széls6é nyilasa aszimmetrikus, 490
m, illetve 365 m. Ehhez csatlakozik mind-
két oldalon tovabbi két, kétnyilasu gerendas
hidszerkezet. A hid altalanos elrendezésé-
nél szembedtld, hogy mig a bal parti (nyu-
gati oldal) pilonja mélyen a partvonal mogott,
az artéri erdében all, a jobbparti (keleti oldal)

Csiki s6r6zé Bukarestben

pilon alapozasat a Duna medrébe betdltott
mesterséges szigeten készitették el. A nyi-
lasok aszimmetridgja és a folyomederhez
képest eltolt tamaszok abbdl a tervezéi el-
képzelésb6él adoédtak, hogy a lehorgonyzd
hidf6k mindkét parton az arvédelmi tolte-
sek mentett oldalan épuljenek meg. A Duna
két oldalan az artér nem egyforma szé-
les (a balparton lényegesen szélesebb),
igy miutan a hidféket kozvetlendl az arvé-
delmi toltések mentett oldalara helyezték,
a lehet6ségekhez képest a két szélsé nyi-
last aszimmetrikusra tervezték, de még igy
is a jobb parti pillért a mederbe kellett be-
leépiteni. A fluggdbhidak erdjatéka szimmet-
rikus elrendezés esetén a legkedvezébb. A
széls6 nyilasok még nagyobb kiilénbsége
a hidtervezés soran mar bizonyosan egyéb
problémakat okozott volna.

Megtekinthettiik a Braila fel6li hidfé két-
szintes horgonykamrajat. A 45 m atmérgjd,
40 m mély hidfét résfallal és colopokkel ala-
poztak. A fels6 horgonykamraban talalhaté a
kabelek széthlzasa és kapcsolédasa a le-
horgonyzé acélszerelvényekhez. Az alsé
horgonykamraban pedig hozzaférheték a
hidf6 vasbeton testén atvezetett lehorgonyzo
acélszerelvények feszitérudjainak also végei.

Erdekesség, hogy mivel az alapozashoz
igen kedvezétlen az altalaj, az épitkezés
soran a hid onsulyanak hatasara a hidfék
vizszintes elmozdulasat 7-8 cm korul var-
jak. A hidszerkezet mozgasait, alépitmények
slllyedését, elmozdulasat monitoring-rend-
szerrel folyamatosan ellenérzik.

A fliggbhid két pilonja csuszoézsalus tech-
nologiaval épllt meg, pilononként két-két
toronydaru kiszolgalasa mellett. A hazai hid-
épitésben a kuszézsalus épitési mod jara-
tos, igy kuldn érdekes volt medfigyelni az
eltéréseket. ezzel

(Janos kapcsolatosan

tobb kérdéssel is megizzasztotta a minket

Az életmenté defekt...
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kalauzolé Astaldis épitésvezet6t...) A csu-
szbzsalut Iényegében folyamatosan mozgat-
tak (kb. 2,5 cm 15 percenként), igy a pillér
felliletén nincsenek munkahézagok. A pilo-
nok betonozasat folyamatosan végezték, igy
a betonrecepturaval igazodni kellett az épp
aktualis id6jarasi korilményekhez. Oriasi ki-
hivast jelentett az ehhez sziikséges beton-
technolégia megtervezése és megvaldsitasa.
Keresztmetszetileg a pilonszérak kilsé mé-
rete telies magassagban &lland6. A beton
falvastagsagat belulrdl Iépcsbézetesen véko-
nyitottak. Az enyhén egymas felé megdon-
tott vasbeton oszlopokat a piloncsucs alatt
szekrény-keresztmetszetli, vasbeton kereszt-

koétésparral rogzitették egymashoz. Ezen ke-

resztkotéseket terepszinten elére gyartottak,
és a helyikre emelve helyszini betonozassal A-Rid 21t a helyszinen
kapcsoltak a pilonszarakhoz.

Latogatasunk legizgalmasabb pillanata
volt, amikor felmehettiink a Braila feldli pil-
lér csucsara épitett tobbszintes szerel6all-
vanyra, kozvetlen kozelr6l megtekintve a
koronasarukat, a szerel6sz6nyegek felsd
rogzitéseit és a fétartd kabelszerelés meg-
annyi segédszerkezetét. A fétartd6 kabel
elemi szalankénti behlzassal torténd sze-
relését latogatdsunk utan egy héttel kés6bb
kezdték el. Valdszinlleg akkor mar nem en-
gedtek volna fel benninket a pilon tetején
Iévé munkaszintekre.

A vendéglatd roman kozutkezel6 meghi-
vasara a Braila Duna-hid utan meglatogat-

hattuk a roman Duna-szakasz masik harom (EEIT Al R R T :
Duna-hidjat és két Duna-csatorna-hidat is. IR, T A SESS ' S o

A roméan Duna-szakaszon 1970-ben adték
at kézel masfél kilométer hosszu kdzuti hidat
Giurgeni és Vadu Oii kéz6tt. A mederszer-
kezet otnyilasu, folytatélagos, acél, szekrény
keresztmetszetll gerendahid, ortotrop pa-
lyalemezzel és 160 m legnagyobb tamasz-
kdzzel. A hidon a jardak kozott négy kozuti
forgalmi savot vezettek at. Megjegyzendé,
hogy a mar tébb mint fél évszazados hidhoz
még ma is mindkét iranybdl csak iranyonként
egy-egy savos foéut vezet.

A hid épitésének legfébb nevezetessége,
hogy az otnyilasu mederszerkezetet a par-
ton ot szerelési egységben, hegesztett kap-
csolatokkal, teljesen készre szerelték. Ezt
kévetéen a hatalmas szerelési egységeket
beusztattak és az elkészitett pillérekre emel-
ték. A két legnagyobb elem 218 m hosszu
és 1800 tonna volt, igy bizonyosan a Hid-
épité Specialnak is bliszkeségére valt volna.

Csak a beemelési illesztéseknél alkalmaztak

Reggeli Constancaban, hattérben a tengerrel



Barta Janos az Agigea hid tetején

szOgecselést, valamint ebben a négy ke-
resztmetszetben az ortotrop palyalemezt is
szogecseléssel illesztették.

A forgalmas Duna-hid lizemeltetése lat-
hatéan j6 kezekben van. A hid bels6 ré-
szeiben is feltiné tisztasagot talaltunk,
mikoddé vilagitassal, szennyezédés, sze-
mét, madarnyomok nélkul.

Az Ujvidék alatti 1250 km hosszi Du-
na-szakasz elsé allando hidja 1895-ben
épllt meg Cernovoda hataraban. Az egy-
vaganyu vasuti hid tervezése és meg-
épitése oriasi nehézségekbe utkdzott. A
megvalosult hid terveit a kivalé roman hi-
dasz professzor, bukaresti tanszékvezetd,
Anghel Saligny (1854-1925) készitette el.
A Gerber-csuklés racsos gerendahid leg-
nagyobb nyilasa 190 m.

Atadasakor a hidat az uralkodérol |.
Karoly kiraly hidnak keresztelték el. A II.
vilaghaboru pusztitasa a hidat szerencsé-
sen elkerllte, s ekkor nevezték el a hidat
a tervezéjérél. A 126 éves hidszerkezet
véltozatlanul all ma is.

Tanulmanyutunkon bejarhattuk a hid-
szerkezetet, megcsodalva testkdzelbdl a
mlemlék hidat, finoman kiképezett rész-
leteivel, az ¢6rias hidnyilasokhoz tartozo
Gerber-csuklokkal.

1987-ben éplilt fel a cernovodai Uj koz-
uti-vasuti Duna-hid, a 70 m-re parhu-
zamosan futé vasuti Duna-hid befolyasi
(déli) oldalan, igazodva annak nyilaskoze-
ihez. Az alsépalyas, folytatdlagos racsos
acélhidon kozépen két vasuti vaganyt,
annak kulsé oldalain konzolosan iranyon-
ként két-két kozuti forgalmi savot vezettek
keresztil (bajai Duna-hid XXXXL).

Latogatasunkkor épp a hidszerkezet
korréziovédelmi feldjitasat végezték, igy
csak a szomszédos vasuti hid kezel6jar-
dajarol figyelhettik meg a hatalmas Du-
na-hidat és a rajta atvezetett igen intenziv
kézuti és vasuti teherforgalmat.

Masodik  szallasunk a legnagyobb
roman  kikétévarosban, Constancaban
volt. A hotel tetéteraszan reggelizve a ki-
koté és a mogotte felsejlé Fekete-tenger
végtelenje volt a panoramank. Hazaindu-
las el6tt megismerhettik a Duna-csatorna
néhany muitargyat is.

Az egypilonos Agigea hidat 1983-ban
adtak at, és ez volt Romanidban az elsd
ferdekabeles &szvérszerkezetli hid, 162 m
legnagyobb tamaszkdzzel és roman gyar-
tadsu kabelekkel.

Id6kdézben egyre tobb korrdziés bizony-
talansag merilt fel a kabelekkel kapcsola-
tosan, ezért a 2013-ban elkezdett mintegy
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négyéves rekonstrukcio keretében, |épés-

rél lépésre kicserélték az 0Osszes kabelt
Freyssinet rendszer(, Ujabb generacidosnak
szamitd, immar zsirzott kabelre (a kvazi
harmincéves épitési kabeleket). A munkak-
hoz a pilon mellé toronydarut telepitettek,
és Otszintes acél allvanyrendszert épitettek
a vasbeton pilon tetejére, hogy valamennyi
lehorgonyzasi hely hozzaférhetd, kezelhetd
legyen. A kabelcsere és teljes felujitas
utan ezt az allvanyzatot megtartottak, igy
a pilon belsejében futo lift segitségével be-
jarhattuk a hid tetejét, igaz azonban, hogy
a miszaki feligyeletet is segit6 segéd-
szerkezet a hidat meglehet6sen elcsufitja.
A kibontott eredeti épitési kabeleket uto-
lag megvizsgaltak, s azok korrozids karo-
sodasa lényegesen kisebb volt, mint azt a
hidvizsgalatok alapjan gondoltak.

A hasonl6 koru és rendszerl kabelek kor-
réziéja nem csak Romaniaban okozott ag-
godalmat. Hasonlé, igen izgalmas teljes
kabelcserét végeztek vilagszerte tobb ferde-
kabeles hidon is, tobbek kdzott a Freyssinet

szamara ikonikus francia Normandia hidon
is. Természetesen a Megyeri hid és a tobbi
Uj, korszerll hazai hidszerkezetink zsirzott
kabeleitél ezeknél Iényegesen hosszabb
élettartamot varhatunk el.

E hid szomszédsagaban meglatogattuk
a Duna-csatorna tengeri kijarati zsiliprend-
szerét, megcsodalva annak karcsu, nyithato
Uzemi hidjat is. Egy lejtmenetben kdzlekedd
teherhajo atzsilipelését a vezérl6terembdl
figyelhettliink meg.

Szakmai kirandulasunkon utolsénak rovi-
den megtekintettik a Duna-csatorna folott
2002-ben megépdilt Nielsen-rendszerili als6-
palyas, ortotrop palyalemezes acél ivhidat.
Cernavoda vérosaban allo, alig két évtize-
des hid legnagyobb tamaszkéze 171 m. A
hidat a csatornaval parhuzamosan szerelték
készre, és barkakkal, beforgatasos Usztatas-
sal helyezték a pillérekre, akarcsak néhany
évvel késb6bb a hosszaban és szélessége-
ben is kétszeres méretli Pentele hidunkat.
A halés elrendezésli kabelekhez a Freys-
sinet rendszerét alkalmaztak. A Cernavoda

Duna-csatorna-hidnal alig néhany méterrel
nagyobb nyilasi a 2018-ban atadott Klats-
manyi Mosoni-Duna-hidunk, melynek egy-
mas felé megdontott kosarfll fétartsi viszont
esztétikai szempontbdl sokkal kedvezdbbek.

A tartalmas szakmai tanulmanyut meg-
szervezésében nagy segitséget adott Mol-
nar Lajos mérndk és Vajda Zsombor, a
CNAIR korabbi jogi vezetdje, melyet ezut-
tal is kdészdnok.

A rekord Duna-fuggéhidrol és a tanulma-
nyutunkrol részletes fényképes beszamold
jelent meg — bdévebb miszaki adatokkal
— az Acélszerkezetek folyoirat 2021/2. és
2021/3. szamaban, melyet ajanlok minden
érdekl6dd szives figyelmébe.

Hajos Bence
hidaszmérnok, az Ev hidéasza 2012
Els6 Lanchid Bt.
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10+1 eves
a Hidépitok Egyes 'lgte

— Két év utan ulra megrendeztek
a Hidak es Hidepitok-Napjat

-







A Hidépitok Egyesiletének szakmai rendezvényét mindig nagy érdeklédés
ovezi, a tavalyi a jarvanyhelyzet miatt maradt el.

Hidak és Hidépiték Napjaval egy-
bekdtve Unnepelte 10+1 éves szi-
letésnapjat a Hidépiték Egyesilete.
Idén a kézdsség kiemelked6 tamogatoja, az
A-Hid Zrt. székhazanak udvaran tartottak
meg a kilenc éve hagyomannya valt ren-
dezvényt, amely tavaly a korlatozasok miatt
sajnalatos médon elmaradt, igy ez a mos-

tani a nyolcadik volt a sorban.

Sal Laszl6 vezérigazgatd kodszontbje utan
Dombévari Eva fétitkar foglalta 6ssze az
egyestlet elmult tiz évben végzett munka-
jat, tevékenységét. Elséként emlitette meg a
Hidak és Hidépiték Napjat, amelyet azért al-
modtak meg, mert ugy gondoltak: ennek a
szakmanak is kell egy Unnepnap, mint meg-
annyi mas hivatasnak. Véddszentul Nepomuki
Szent Janost valasztottak, aki a hidak, folyok,
vizen lévok és a hidépiték véddszentje is.

11 év a hidasz szakma szolgalataban

Dombévari Eva kdszdnetet mondott az
egyesllet valamennyi partnerének, akik az
elmult tizenegy évben anyagilag, erkdlcsi-
leg vagy szakmailag tdmogattak a munka-
jukat. Az egyesuilet meghatarozé feladatai,
tevékenységei koéziul kiemelte az életmii-
dijat, amelyet idén tizedik alkalommal
itéltek oda a kiemelkedé6 munkat végzé
szakembereknek.

Emlékeztetett: a szakma 6romére sike-
rilt elérnitk, hogy az M44-es uton, Kun-
épult
koztiszteletben allé volt hidaszrél, Berkéd

szentmartonnal Kéroés-hidat  egy

Dezs6rél nevezzék el.

Az egyesllet ezeken tul palyazatokat is
hirdetett — gyerekeknek, felnétteknek, szu-
I6knek — a hidépité szakma népszerdisi-
tése érdekében. A f6titkar megemlitette,

hogy a tagoknak sportolasra is lehetésé-
glik van a futo, korasas, futball illetve sar-
kanyhajo szakosztalyban.

Kiemelte tovabba, hogy a Hidépitok
Egyesiiletének f6 célja a kapcsolatte-
remtés. A Kkapcsolatok pedig csak ugy
mikddnek, ha apoljuk 6ket, ezaltal hagyo-
mannya valnak. Annak a koézosségnek,

amelynek van miltja, annak jovéje is lesz.

A jotékonysag is 6sszekot, nem csak
a hid

Dombévari Eva a szobor hagyomanyat is
felelevenitette. 2013-ban, az els6 Hidépitdk
napjan, az Egri Erseki Hittudomanyi Egyetem-
t6l egy Nepomuki Szent Janos szobrot ka-
pott ajandékba az egyesilet, amely azéta is
az udvaron all. Ekkor jott az 6tlet, hogy min-
den évben Ujitsanak fel egy Nepomuki Szent
Janos szobrot. Az egyesilet tagjaként az



Sinkovicz Zoltan, Sal Laszlé

Dombévari Eva

A-hid ajanlotta fel, hogy valamennyi re-
konstrukcio koéltségét vallalja, és teszi ezt
mar nyolc éve.

Tavaly (a Covid-id6szak alatt) a kisbéri
szobrot Ujitottak fel, most az emléklapot is
atvehette a Komarom-Esztergom megyei
telepiilés polgarmestere, aki koszonetét
fejezte ki az ott él6k nevében. Sinkovicz
Zoltan hangsulyozta: kulén 6rém szamukra,
hogy nem vart helyrél j6tt a felajanlas. Mint
mondta,a mai rohand vilagban egyre rit-
kabb az Onzetlen segitség, de a Hidépiték
Egyesilete altal most visszakaptak a hitlket
abban, hogy vannak még jotevék.

Nagyobb sebességre kapcsolt a hidépités

Nyul Zoltan a Nemzeti Infrastruktura
Fejleszté (NIF) Zrt. beruhazasi vezérigaz-
gaté-helyettese a hidaszok kdszdntésében
elmondta, hogy az elmult években renge-
teg hidprojekt valésult meg. Példaként emli-
tette a nemrég atadott komaromi Monostori
hidat, a Paks és Kalocsa kozétti hidat, a
budapesti vagy a mohacsi uj Duna-hidat.

Kiemelte, hogy a NIF Kkivitelezésében
csak az utfejlesztések esetében jelenleg
Osszesen 131 hidépités van folyamatban,
amely rendkivil komoly tervezdi, kivitelezéi,

muiszaki ellendri, mérnoki teljesitmény.
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Fontos az 6roklott tudas

De — mint mondta — nemcsak az Uj hidépi-
tésekrél érdemes beszélni, hanem azokrol az
évtizedek ota all6 matargyakrdl is, amelyeket
a mai épitdk elédei készitettek, és altaluk vagy
ezeket tanulmanyozva az Ujak sokat tanulhat-
nak. Mert az M0-asnal szerzett tudaselemek
vagy mas gyakorlati tapasztalat (hidépités, hid-
karbantartas) egy felfelé tartd spiralba tereli a
jovébeli terveket — tette hozza.

S hogy a hidépiték életében mennyire fon-
tos a tartéeré, azt mi sem bizonyitja jobban,
mint a Rippel-fivérek légtornaszbemutatéja
és zenés tancos el6adasa. Az akrobatika és
a tanc egyvelege elkapraztatta a résztvevéket.

Gyorsasag és kreativitas is sziikséges
volt a Hidépitok versenyében

Mindenki izgatottan varta a szakmai Hid-
épiték versenyét, amelyben idén egy olyan

Hidépitd verseny gyéztese - KIVITELEZOK csapata

. — =SS S

atkel6t kellett épiteni az 6t benevezett csa-
patnak, amely egy hatméteres nyilast hidal
at. A hidfék magassaga 150 mm lehetett, és
a hid nem érhetett le a terepre.

Az 6t, egyenként 8 f6s csapatnak (+ 2 6 tar-
talék) ezek az eszkdzok alltak rendelkezésére:
* 30 db 2 m hosszusagu, kb. 10 cm széles
deszka,
» 20 db 3 m hosszUsagu, bramac tetéléc,
» 100 db 65-6s huzalszeg

Az épitéshez tovabba minden (emberi eré-
vel mikddd) kéziszerszam hasznalata meg-
engedett volt.



A csapatok sajat elképzeléseik alapjan
épithették dssze a hidjukat. Az elbiralas most
is a megszokott két szempont alapjan tortént:
gyorsasag és terhelhetéség.

Miutan tehat elkészilt a hid, a csapatok-
nak tesztelnitk is kellett az épitményt. Vala-
mennyi csapattagnak at kellett kelnie a hidon,
fél liter sorrel a kezében. Az 6tfés versenybi-
résag csak azokat az alkotasokat értékelte,
amelyeknek sikerilt a terhelésprobaja.

Kideriilt, a viziigyesek is tudnak hidat
épiteni
Idén a Megrendel6k, a Tervezék, a Kivitele-
z6k, az Egyetemek és a Vizligy csapata mér-
hette dssze tudasat, kreativitasat.
A végeredmény:
* |. helyezett a Kivitelez6k csapata lett, 6ssze-
sitett id6 4:52,28 mp
« Il helyezett az Egyetemek csapata, dsszesi-
tett id6: 5:02,80 mp
« lll. helyezett Megrendel6k csapata, dsszesi-
tett id6: 6:32,66 mp
« Klléndij: Viziigy csapata

A Vizlgy csapata derekasan éllta a sarat a
szakemberek versenyében, ezért a versenybi-
rok kalondijjal jutalmaztak 6ket.

A résztvevok ezutan kotetlen szakmai
beszélgetésekkel tolthették az idét. A be-
vallalésabb vendégek pedig karikaturat is
készittethettek magukrol.

magyarepitok.hu
Bir6 Beéata
Fotok: Ladjanszki Maté magyarepitok.hu

Nyul Zoltan

=
=
=

Kolozsi Gyula, Orosz Karoly
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Az el6zb szamunk helyes megdfejtése egy idézet Széchenyi Istvantol.
»Akit magyarnak teremtett az uristen és nem fogja partjat nemzetének nem derék ember.”

A szerencsés nyerteslnk, Bodai Lajosné Pomazrdl, akinek ezuton is gratulalunk!
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Mindezt persze a ,,hazai” vasuthal6zat zavartalan miikodése érdekében, 87-szeres ki-
csinyitésben. Fontosnak is tartom az elején leszégezni, hogy a torténetiink szerepl6i
kitalalt alakok, a valésaggal valé barminemii egyezés csupan a véletlen miive.
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ortént egyszer, hogy a Budapest—Esz-

tergom kozoétti 2-es vasutvonal vil-

lamositasaval az addig a vonalon
kdzlekedd korszerl Desiro dizelmotorvona-
tok felszabadultak, igy a Bzmot motorkocsik
levaltasaval olyan vonalakon is minéségi ja-
vulast hozhattak a szolgaltatas szinvonala-
ban, ahova a felsévezeték még nem ért el.
Az Esztergom és Almasfizité kozotti 4-es
vonalon a szinvonal javulasa csak részle-
ges volt a leromlott palyaallapotok miatt.
Nem sokkal a Desiro-k bevetése utan be is
kovetkezett az elsé kisiklas a labatlani ra-
kodé mellett. A szerencsétlenil jart motor-
vonat mentésére még aznap megérkezett
Ferencvarosbol a segélyszerelvény a 60
tonnas MD 605-6s Kirow daruval. Segit-
ségével a Desiro-t a naplemente fényei-
ben visszaemeltik a sinre. Az alacsony

palyasebesség miatt sem a jarmiben, sem
a palyaban nem keletkeztek komoly karok,
de a forgalom Ujrainditdsahoz az érintett
szakasz javitasa nélkil6zhetetlenné valt.

A mentés masnapjan megkezdtik a sérdlt
palyaszakasz, illetve a rakodd kérnyezetében
lévé tovabbi palyahibak kijavitasat. A forgalom
lehetd leggyorsabb Ujrainditasanak érdekében
elszerelt vaganymez6k beépitésével tervez-
tik a munkat. A kdzelgé feldjitdsra mar ko-
rabban tettink el6késziileteket az innen nem
messze 1év6é rakodo terlletén. Itt allitottuk
Ossze el6zetesen az elészerelt vaganymez6-
ket, melyeket most, a mar itt |évé Kirow daru
segitségeével tettik pdrekocsira.

A javitandd szakaszbél az elhasznalo-
dott, sérilt mez6ket egyben emeltik ki, a

helylkre némi agyazatrendezés utan be-

emelésre keriltek az uj, el6szerelt vagany-
mez6k. Az illesztések elkészitése utan a
felujitott palyarészek kiszabalyozasat és
alaverését a Jaszkisérrél érkezett Plas-
ser&Theurer gép végezte. A mérések és a
prébamenet elvégzését kodvetéen mindenki
oromére feloldhattuk a vaganyzarat, majd a
személyszallitds ismét megindulhatott Esz-
tergom és Almasfizitd kézo6tt, immaron va-

I6ban javitott szinvonalon.

Es hogy a fent modellezett torténetnek, il-
letve jarmlveknek valami véletlen folytan
van-e koéze a valdsaghoz? Azt a képek alapjan
mindenkinek a sajat megitélésére bizom.

Lip6t Adém
vezetd mérndk
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Fahéjas almas pite

Hozzévaldk:

Tésztahoz:
= 200 g teljeskidrlés liszt
+ 150 gmargarin
* 100 g eritrit
*+  1tojis
Téltelékhez:
* 400 gtisztitottreszeltalma
+  B0geritrit
* 40 mlviz
*  Fahéj, gyombér
Kenéshez:
* 1tojassargija
Elkészités:

A tészta alapanyagait Ssszegyurjuk, majd négy ugyanolyan kilisztezett és
margarinozott formaba nyomkodjuk a tésztat, 200 fokra elSmelegitett
siitében 10-15 perc alatt megsiitjik. Elkészitjik a tolteléket.

A reszelt almat beizesitjiik, hozzdadjuk a vizet és egy labasban
dsszeforraljuk. Kivesszik a sitébél a format, majd beletessziik a
tolteléket. Nydjtunk ki egy kis tésztat, a toltelék tetejére ratessziik,
tojassargajaval megkenjlik, Stitében 200 fokon 20 perc alatt készre
stitjiik.
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Malnas krémturé

Hozzavaldk:
+ 125gkrémessovanyturd
*  30g eritrit
* 130g frissmalna
* 10 gzabpehely

Elkészités:
A malnat megmossuk, a tobbi alapanyagot kimérjik. A 20 g
eritritet megolvasztjuk egy labasban,
ha felolvadt, hozzdtesszlik a malnat. Addig f6zziik amig egy str(n
folyos allagl szészt nem kapunk.
Ha szeretnénk eltavolithatjuk beléle a magokat. A mélnaszoszt
leh(itjiik majd a tdrot simara keverjiik
10 g eritrittel. Kis pohérka aljaba belerakjuk a taro krém felét,
raszorjuk a 10 g zabpehelyt,
majd a tiré masik felét és a legvégén rdontjik a malnaszoszt.
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Joghurtoscukormentes
csokimousse, rozmaringos
fényes didval

Hozzavaldk:
=85 g cukormentes csokolddé
*50 g zsirszegény joghurt
*1 tojas
*Egy marék dié
*5 ml di6 olaj
+Csipet friss rozmaring

Elkészités:

A csokolddét felolvasztjuk vizgéz felett, hozzdadjuk a
joghurtot, majd alaposan elkeverjiik.

Lassan elkezdjiik lehiiteni, kdzben hozzdadjuk a
szétvalasztott tojassdargdjat. A fehérjébél

kemény habot veriink, ezt dvatos mozdulatokkal
elkeverjiik. H(itében a lehetd leghidegebbre hiitjiik.
Amig hiil, elkészitjiik a fényes diot. Egy serpenydben
felhevitjiik a dio olajat, ratessziik a durvara vagott diot
€és a rozmaringgal Gsszepiritjuk. Legvégiil a mousse-t
kanallal formazva ratessziik a piritott didra.
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Szénhidratcsokkentett
turds morzsasuti

Hozzavalok:
Tésztdhoz:
=100 g dtifimaghéi
+100 g Graham liszt
-4 db tojassargdja
+20 g Karob por vagy kakadpor
=20 g négyszeres erdsségl édesitdszer
+100 g margarin
*50 g kokuszzsir

Tirds réteghes:

*250 g zsirszegény turd

*10 g négyszeres erfsségl édesitdszer

*1db tojas

=70 g natiir joghurt

Elkészités: i
A szaraz alapanyagokat 6sszekeverijiik, majd hozzagy(rjuk az y
olvasztott margarin és kékuszzsir keveréket. Fl
Legvégén hozzdadjuk a tojdsok sargéjat. A fele mennyiség(i

tésztat egy slit6papiros tepsire nyomkodjuk

és 150 fokon elkezdjiik sUtni. A tdros réteg hozzévaldit alaposan
elkeverjiik, majd a félig megsiilt

tésztara kenjik. A maradék nyers tésztt rémorzsoljuk a tlré

tetejére és készre sitjik 30-40 perc alatt.
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